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Azarbaycan Respublikasmm avtomobilla§ma saviyyasinin durmadan 
artmasi yol harakatinin tahliikasizliyinin va samaraliliyinin tamin 
edilmasi zaruratini yaradir. Naqliyyatm asas vazifasi ahalinin va maddi 
istehsal sahalarinin da§imalara olan talabatmi tarn va vaxtmda odamak, 
naqliyyat sisteminin i§inin samaraliliyini va keyfiyyatini artirmaqdan 
ibaratdir.

Bu maqsadla a§agidakilar vacibdir:

- da§ima prosesinin ta§kili va idara olunmasimn takmilla§dirilmasi;

- buttin naqliyyat novlarinda sarni^inlara xidmatin yax§ila§dirilmasi;

- harakatin tahliikasizliyinin artirilmasi va naqliyyatm atraf miihita 
zararli tasirlarinin azaldilmasi.

Bu masalalari hall etmak va harakatin ta§kili saviyyasini yiiksaltmak 
iigiin xiisusi miitaxassislarin hazirlanmasi i§ini takmilla§dirmak lazimdir.

Yol harakati §araitini yax§ila§dirmaq iigiin konkret tadbirlarla bagli 
masalalari hall etmak iigiin diizgiin metodikanm olmasi zaruridir.

“Yol harakatinin ta§kili va tahliikasizliyi” fanninin digar fanlarla 
alaqasini nazardan kegirak. Har §eydan avval qeyd etmak lazimdir ki, 
yol harakatinin optimalhgi siiriicii-avtomobil-yol-miihit (SAYM) 
sisteminin optimalhgi ila miiayyan edilir. Bu sistemin optimalhgi isa 
nainki onun ayri-ayn elementlarinin, hamginin onlarm miiayyan 
alaqasinin (avtomobil-siiriicii, avtomobil-yol, yol-stiriicii va s.) optimal- 
ligim talab edir. Bu isa onu gostarir ki, “Yol harakatinin ta^kili va 
tahliikasizliyi” fanni bu elementlari ayn-ayrihqda oyranmali va onlarm 
kombinasiyalanm miiayyan edan elm sahalari ila alaqada olmahdir.

Baxilan fanlara a§agidakilan misal gostarmak olar:

1. Avtomobilin konstruksiyasi, nazariyyasi va hesabati.

2. Avtomobillarin konstruktiv tahliikasizliyi.

3. Avtomobillarin texniki istisman.

4.Avtomobil naqliyyatmda yiiklama-bo§altma i§larinin ta§kili.



5. Avtomobil yollan.

6 .Y0I hsrskstinin ta§kili vs nizamlanmasmm texniki vasitsbri.

7. Avtomobil da§imalan.

8. Avtomatla§dirilmi§ idars etms sistembri.

9. Informatika.

10. Miihsndis psixologiyasi.

Gorimduyu kimi, yol hsrsksti pox miirskksb proses olub, onun 
diizgtin idars olunmasi iipim kompleks elmi-tsdqiqat i§bri aparilmahdir.



Yol harakati anlayi§i va yol harakatinin ta§kili

Ytik va sami§in da§imalarinm keyfiyyatinin va hacminin artinlmasi 
giinim gox vacib masalalaridir. Bu masalalari hall etmak ugun naqliyyat 
vasitalarinin keyfiyyatca dayi§malari, kiica-yol §abakalarinin, hamginin 
yol harakatinin ta§kili vasita va iisullarinm takmilla^dirilmasi nazarda 
tutulur.

Avtomobil parkinm va da§ima hacminin artmasi harakat inten- 
sivliyinin yiiksalmasina sabab olur ki, bu da, asasan, qadim §aharlarda 
naqliyyat probleminin yaranmasina sabab olur. Bu, oztinu kuga-yol 
§abakasinin kasi§malarinda daha qabanq §akilda gostarir. Burada 
naqliyyat langimalari artir, novbalar va tixaclar yaramr ki, bu da 
gatdirma siiratini azaldir, yanacaq sarfini va aqreqatlarm yeyilmasini 
artirir.

Harakat rejimlarinin dayi§masi, tez-tez dayanmalar, avtomobillarin 
yol ayriclarmda yigilmasi hava hovzasini natamam yanma mahsullari ila 
girklandirir. §ahar ahalisi daimi olaraq sas va zaharli qazlarm tasirina 
maruz qalir.

Naqliyyat va piyada axmlarimn intensivliyinin artmasi harakat 
tahliikasizliyina da tasir gostarir. Yol-naqliyyat hadisalarinin (YNH) 
60%-dan goxu §aharlarda va digar ya§ayi§ mantaqalarinda ba§ verir. 
Bunlarm da 30%-dan goxu bilavasita yol ayriclarmm payina dii§ur.

Yollarda insanlarla idara olunan, harakat edan va tarpanmaz, 
miixtalif novlu mexaniki va qeyri-mexaniki naqliyyat vasitalari va 
piyadalarm macmusundan ibarat olan murakkab dinamiki sistem 
faaliyyat gostarir ki, bu da yol harakati adlamr.

“Yol harakati” (Road Trafic) mavhumu ilk dafa 1949-cu ilda BMT 
gargivasinda qabul edilmi§ va 1968-ci ilda yenidan baxilmi§ “Yol 
harakati haqqmda Konvensiya”da geni§ suratda i§ladilmi§dir.

Miiasir §aharlarda siiratli va tahliikasiz harakati tamin etmak ugun ham 
memar-planla§dirma, ham da ta^kilati xarakterli tadbirlar talab olunur.



Bu tsdbirlsrdsn birincisi kulli miqdarda vssait qoyulu§u vs uzun miiddst 
tslsb edir. Ts§kilati tsdbirlsrs a§agidakilari aid etmsk olar: birtsrsfli 
hsrskstin, yol ayricinda dairsvi hsrskstin ts§kili, piyada kepidlsrinin vs 
zonalarimn yaradilmasi, avtomobil dayanacaqlarimn, ictimai ssrni§in 
nsqliyyati dayanacaqlarimn ts§kili vs s.

Yol hsrskstinin ts§kili tsdbirlsrini hsyata kepirdikds ssas diqqst 
texniki nizamlama vasitslsrinin, ysni yol ni§anlari vs yolun ni§anlanma 
xstlsrinin, svetoforlarm, piyada pspsrlsrinin, tshlukssizlik adaciqlarmm 
vs istiqamstlsndirici adaciqlarm tstbiqins verilmslidir. Yol aynclarmda 
hsrskstin tshliikssizliyini tsmin edsn vasitslsrdsn sn ssasi svetoforlardir. 
Svetoforlarm tstbiqi giindsn-giins artir vs boylik §shsrlsrds 1,5-2,0 min 
nsfsr shaliys bir svetofor obyekti dii§ur.

Son illsrds olksmizds vs xaricds idarsedici hesablama ma§mlarmm 
tstbiqi ils miirskksb teleavtomatik komplekslsrin yaradilmasi, 
avtomatla§dirma vasitslsrinin, telemexanika, dispetper vs televiziya 
vasitslsrinin yaradilmasi iizrs intensiv siirstds i§ aparilir. Hazirda, 
dunyamn 200-dsn artiq §shsrinds yol hsrskstinin avtomatla§dirilmi§ 
idars etms sistemlsri fsaliyyst gostsrir.

Klips hsrskstini nizamlamaq tipiin ilk svetofor dsmir yolu semaforlan 
istehsal edsn firma tsrsfindsn 1868-ci ilds Londonda tstbiq edildi. Bu, 
semaforun qurulu§una bsnzsysrsk, qayi§ otiirmslsri sistemi ils idars 
olunurdu. Sonralar gees hsrskstini nizamlamaq iiptin bu qurgu 
i§iqlandmci qazla i§lsysn fsnsrlsrls tschiz edildi. Bu qurgu miisyysn 
ssbsbdsn siradan pixdi vs ondan sonraki 50 il miiddstinds onun 
sazlanmasi iiplin hep bir cshd gostsrilmsdi. Yalmz 1918-ci ilds Nyu- 
Yorlc vs (^ikaqoda elektrik svetoforlan yaradildi.



Yol harakati haqqmda Azarbayan Respublikasmm 
Qanunu haqqmda malumat

P  Yol harakati haqqmda Azarbayan Respublikasmm Qanunu 03 iyul 1998- 
P  ci ilda qabul edilmi§dir. O, 8 fasil ,87 madda va 7 alavadan ibaratdir.

p  1 -ci faslin iimumi miiddaalarmda yol harakati, yol harakatinin ta§kili,
( yol harakatinin tahliikasizliyi, beynalxalq yol harakati ,avtomobil yolu, 

avtom agistral, yolun harakat hissasi, yolun 9iyini, ba§ yol, piyada 
keQdi, nizamlanan yol ayricisi, nizamlanmayan yol ayricisi, ayirici 
zolaq, harakat zolagi, saki, naqliyyat vasitasi, mexaniki naqliyyat 
vasitasi, avtomobil, operativ naqliyyat vasitalari, qo§qu, ya-nmqo§qu, 
uzunolyiilii naqliyyat vasitasi, oziigedan ma§inlar, traktor, motosiklet, 
moped, velosiped, naqliyyat vasitasinin dayanmasi, macburi dayanma, 
naqliyyat vasitalarinin durmasi, parklanma, yol harakati i§tirak9isi, 
siirticti, sarni§in, piyada, velosiped9i, mal-qara otiiran, otma, tisttinliik, 
yol vermak, mahdudiyyatli gorun-ma, yol-naqliyyat hadisasi kimi 
anlayi§lara tarif verilmi§dir.Bu fasilda qanunun tayinati, yol harakati 
sahasinda dovlatin vazifalari, tayinati yol harakati sahasinda hiiquqi 
§axslarin vazifalari, yol harakati haqqmda qanunvericilik, yol harakati 
sahasinda fiziki §axslarin hiiquq va vazifalari maddalari da oz aksini 
tapmi§dir.

II fasil * Yol harakatinin tahliikasizliyinin tamin edilmasi*
adlamr.Burada yol ha-rakatinin tahliikasizliyinin tamin edilmasinin 
ba§hca prinsiplari va asas istiqamat-lari, yol harakatinin ta§kili zamam 
harakatin tahliikasizliyinin tamin edilmasi, avto-mobil yollarinm 
layihalandirilmasi ,tikintisi va s., kii9alarin, meydanlarm va ya da-mir 
yolu ke9idlarinin tikilmasi, saxlamlmasi va s,. yol harakatinin nizama 
sahnmasi, naqliyyat vasitalari suriiciilarinin hazirlanmasi va onlarin 
saglamhgmm qorunmasi, lazimi amak §araitinin yaradilmasi, yol 
harakati tahliikasizliyinin tibbi taminati va zarar9akanlara tibbi yardim 
gostarilmasinin ta§kili, layiha va elmi i^larin apanlmasi kimi 
maddalardan ibaratdir.



Ill fasil * Naqliyyat vasitalarinin yol harakatinda i§tirak etmaya 
buYaxilmasi * adlamr. Bu fasilda a§agidaki maddalar oz aksini 
tapmi§dir:
-naqliyyat vasitalarinin dovlat qeydiyyati;
-naqliyyat vasitalarinin qeydiyyat §ahadatnamasi;
-naqliyyat vasitalarinin dovlat qeydiyyat n i§ani;
-naqliyyat vasitalarinin texniki vaziyyati va onlarm tezniki baxi^dan 
kegirilmasi;
- naqliyyat vasitalarinin saxlamlmasi;
-naqliyyat vasitalarinin 6zganinla§dirilmasi qaydasi.
IV fasil *Naqliyyat vasitalarinin idaraetma hiiququ* adlamr. Bu 
fasilda a§agidaki maddalar verilmi§dir:

-naqliyyat vasitalarini idaraetma hiiququ;
-siiriiculuk vasiqasi;
-stiruculiik vasiqasinin verilmasi va dayi^dirilmasi.

V fasil *Yol harakati qaydalari* adlamr. Bu fasilda a§agidaki 
maddalar oz aksini tapmi§dir:

-yol harakati i§tirakgilarmm asas vazifalari va hiiquqlan;
-mexaniki naqliyyat vasitasi suructilarinin vazifalari;
-velosipedginin vazifasi;
-sarni§inin vazifalari;
-harakata ba§lanma va manevr etma;
-avtomagistrallarda harakat;
-damir yolu ke§idlarinda harakat;
-ya§ayi§ zonalarmda harakat;
-velosipedgilarin va mopedlarin harakatina dair talablar;
-at arabalarmm siiriilmasina va mal-qaramn otiirulmasina dair talablar; 
-otma va qar§ihqli lcegma;
-dayanma va durma;
-parklanma;
-adamlarm va yiiklarin da§inmasi;
-nizamlayicmm siqnallari;
-svetoforun siqnallari;



-yol ni§anlari;
-xsbsrdarhq ni§anlari;
-iistiinltik ni§anlari;
-qadagan ni§anlari;
-mscburi hsrskst istiqamsti ni§anlari;
-mslumatverici-gostsrici ni§anlari ;
-servis ni§anlari;
-slavs mslumat ni§anlari;
-slirms tslimi vs s.;

VI fssil *Yol hsrsksti qaydalarinm pozuntulan * adlamr. Bu 
fssilds a§agidaki m addslsr verilmi§dir:

- nsqliyyat vasitslsrini idars edsn §sxs tsrsfm dsn yol hsrsksti 
qaydalarinm pozulmasi;
- piyada vs yol hsrskstinin ba§qa i§tirakpilari tsrsfm dsn yol hsrsksti 
qaydalarinm pozulmasi;
- yol hsrsksti qaydalarmi pozmaga gors mssuliyyst vs digsr m ssslslsr.

VII fssil * Yol hsrsksti tshlukssizliyinin tsmin edilmssins nszarst*
adlamr. Bu fssilds a§agidaki maddslsr verilmi§dir:

-yol hsrsksti tshlukssizliyinin tsmin edilmssinds nszarstin hsyata 
kepirilmssi; -yol hsrsksti tshlukssizliyins nszarsti hsyata kepirsn 
Azsrbaycan Respublikasmm miivafiq icra hakimiyysti orqam 
smskda§larinm vszifslsri; -yol hsrsksti
tshlukssizliyins nszarsti hsyata kepirsn Azsrbaycan Respublikasmm 
miivafiq icra hakimiyysti orqam smskda§larmin hsrskstlsri.

VIII fssil*Yekun miidsalar* adlamr. Burada iki madds oz sksini 
tapmi§dir:

-beynslxalq aktlarm hiiquqi qiivvssi;
- qanunun qiivvsys minmssi.

Qanunda 7 slavs oz sksini tapmi§dir:



-naqliyyat vasitalarinin istismarmm qadagan edilmasina sabab olan 
nasazhqlarm siyahisi ( 1 sayh alava);

-nizamlayicmm siqnallan( 2 sayli alava);

-naqliyyat svetoforlari ( 3 sayli alava);

-yol ni§anlan ( 4 sayli alava);

-yolun ni§anlanmasi ( 5 sayli alava);

-yol i§larinda istifada olunan i§aralar ( 6 sayli alava);

-naqliyyat vasitalarinin taninma ni§anlan ( 7 sayli alava).



Yol harakati tahliikasizliyinin asas problemlari

XX asr avtomobilla§ma asri kimi tariximiza yazildi. Sanaye va kand 
tasarriifatmm butun sahalarini avtomobil da§imalari olmadan tasavviir 
etmak gatindir. Avtomobil naqliyyati olmadan digar naqliyyat novlarinin 
i§i miimkiin deyildir. Bela ki, yiik va sarni§inlarin damir yolu 
stansiyalarma, su va hava limanlarma va oradan da§inmasi asasan 
avtomobil naqliyyati vasitalari ila yerina yetirilir.

Naqliyyat sektorunda yiik va sarni§in da§imalarinda avtomobil 
naqliyyatimn rolunu ayani §akilda gormak iigiin Azarbaycan Res- 
publikasi Dovlat Statistika Komitasinin malumatlarma baxaq. 1999-cu 
ilda yiik va sami§in da§imalarmda muxtalif naqliyyat novlarinin xiisusi 
gakisi (%-la) a§agidaki kimi olmu§dur:

yiik sarni§in

damir yolu 20,7
daniz 10,8 0,2
aviasiya 0,1 0,1
boru kamari 21,4 —

tramvay — 0,4
trolleybus — 0,5
metropoliten — 14,0
avtomobil 47,0 84,6

Ilbail avtomobillar, nainki, tasarriifat maqsadlari, hamginin, §axsi 
maqsadlar iigiin da daha geni§ suratda istifada olunurlar. Ona gora da 
biitiin diinyada avtomobil havaskarlarimn sayi durmadan artir.

1900-1980-ci illarda diinya avtomobil parkinm inki§afmi (kegmi§ 
SSRI-dan ba§qa) a§agidaki raqamlardan gormak olar. Avtomobil parki 
1970-ci ilda 230 mln., 1985-ci ilda 490 mln.-a qadar avtomobildan 
ibarat olmu§ va proqnoza gora 2000-ci ilda 500 mln. adaddan gox olmali 
idi. Avtomobilla§manin kamiyyat gostaricisi olaraq har 1000 nafar aha- 
liya du§an avtomobillarin sayi gotiiriiliir. Bu gostarici 1937-ci ilda 
diinyada 15,8 avt/1000 nafar, 1967-ci ilda 40,2 avt/1000 nafar olmu§ va 
proqnoza gora 2000-ci ilda 100 avt/ 1000 nafar olmali idi.

“Mersedes Bens” firmasinm 1995-ci il malumatina gora diinya 
avtomobil parkmda avtomobillarin sayi 800 mln. adad olmu§dur.



Hamin dovr iigiin AB§ va Avropamn 55 dovlatinda 492 mln. 
avtomobil istismar olunmu§ va onlarm bugiinkii timumi sayi diinyada 1 
milyardi kegir.

1998-ci ilda Rusiyanm avtomobil parkinda 23,7 mln. Avtomobil 
olmu§dur ki, bunlarm da 18,8 milyonu minik avtomobillari, 4,26 
milyonu yuk avtomobillari, 0,6 milyonu isa avtobuslardir.

1999-cu ilin malumatina gora respublikamizin avtomobil parkinda 
409301 adad avtomobil olmu§dur ki, bunlarm da 69685-i yuk 
avtomobillari, 306993-ii sarni§in minik avtomobillari, 14941-i isa 
avtobuslar idi. Bu dovr iizra respublikada har 100 ailaya dii§an §axsi 
minik avtomobillarinin sayi 27, Balci §aharinda isa 43 olmu§dur.

Avtomobilla^manin inki§afi miisbat keyfiyyatlarla yana§i manfi 
keyfiyyatlar da yaradir. Bu manfi keyfiyyatlar a§agidakilardir:

-insan oliimii va yaralanmasi;
-YNH naticasinda yaranan kiilli miqdarda maddi zarar;
-naqliyyat sasi;
-§ahar havasimn zararli qazlarla girklanmasi;
-kiigalarin dayanmi§ avtomobillarla tutulmasi;
-naqliyyat tixaclari va harakat silratinin azalmasi.

Boyiik §ahar magistrallarmda sasin saviyyasi 100 dBA, bu 
magistrallar atrafmdaki evlarda isa 80 dBA-ya gatir. Normaya gora bu 
raqamlar uygun olaraq 50 va 40 dBA olmahdir. Bu, insanlarm sag- 
lamhgma manfi tasir gostarir, onlarm istirahat va yuxusunu pozur, i§da 
yorgunlugunu kaskin suratda artinr. §ahar havasmda karbon oksidlarinin

о
miqdan normaya gora lm q/m J oldugu halda, bu qiymat 10 va 100 
dafalarla goxalir.

Boyiik §aharlarin bazi kiigalarinda “pik” saatlarmda harakat siirati 8 -  
10 km/saat-a qadar a§agi dii^ur ki, bu da avtomobillardan §axsi 
maqsadlar ugiin istifadani samarasiz edir.

Avtomobillar digar naqliyyat novlarina nisbatan bir sira iistiinliiklara 
malikdir. Bunlar a§agidakilardir:

- yiiksak mobillik (geviklik);
- yiik va sarni§inlari “qapidan-qapiya” da§imaq qabiliyyati;
- nisbatan asan idara olunmasi.
Avtomobil naqliyyati da§imalarinm tahliikasizlik saviyyasinin 

nisbatan a§agi olmasi, asasan, a§agidaki sabablarla izah oluna bilar:
- oz parametrlari ila avtomobil naqliyyatina uygun olan yollarin 

gati§mazhgi;



- avtomobil hsrskstinin digsr hsrskst i§tirakpilarmdan lazimi qsdsr 
tscrid olunmamasi;

-surucii ixtisasinm kiitlsviliyi.

Bu ssbsblsr iizsrinds dayanaq. Yol tikintisinin avtomobil parkmm 
inki§afmdan geri qalmasi praktiki olaraq diinyanm biitiin olkslsri iipiin 
xarakterikdir. Klips vs yollar nsqliyyat vasitslsri ils pox yiiklsndikds 
avtomobills§msnin msnfi xiisusiyystlsri oziinii daha qabariq §skilds 
biiruzs verir.

Ikinci ssbsbs baxdiqda qeyd etmsk lazimdir ki, qsssbslsrds 
avtomobillsr traktor vs dartqilar, piyada vs velosipedpilsr, canli 
nsqliyyat vasitssi, ev vs vsh§i heyvanlarla birlikds hsrskst edirlsr. Bu 
iss m iixtslif miibahissli vsziyystlsrin yaranmasina ssbsb olur.

Uptincii ssbsbs baxdiqda qeyd etmsk lazimdir ki, hal-hazirda, ixtiyari 
inki§af etmi§ olksds avtomobil, motosiklet vs digsr motorla§dirilmi§ 
nsqliyyat vasitslsrinin siiriiciilsrinin sayi on milyon nsfsrlsrls olptiliir. 
Bels kiitlsvilik §sraitinds yiikssk ixtisasli siiriiciilsr hazirlamaq pstindir.

Bununla bsrabsr, miiasir avtomobills§ms ssviyyssi §sraitinds siiriicii 
fsaliyystinin etibarhligi hsrskstin tshlukssizliyinin ssas amilins pevrilir.

Yol hsrskstinin tshliikssizliyi-yol hsrsksti i§tirakpdarinm vs 
csmiyystin yol-nsqliyyat hadisslsrindsn vs onlarin nsticslsrindsn 
miidafis olunma dsrscssini gostsrsn yol hsrsksti vsziyystidir.

Yol hsrskstinin oziinsmsxsus xiisusiyystlsri vs problemlsri hsr 
§eydsn svvsl SAYM sistemi ils slaqsdardir.

£oxluqlar nszsriyyssinn elementar anlayi§larindan istifads edsrsk, 
SAYM sisteminin strukturunu 1.1 sayli §skilds oldugu kimi gostsrmsk 
olar. Burada nszsrds tutmaq lazimdir ki, sistem straf miihit §sraitinds 
fsaliyyst gostsrir vs onunla qar§ihqh tssirds olur.

Sistem a§agidaki tsrkib hissslsrindsn ibarstdir: A(avtomobil), S 
(siiriicii), Y (yol), M (miihit). Bundan ba§qa sistemin strukturunda 
a§agidakilan ayirmaq olar:



- Mexaniki sistem -  AY;

- Biomexaniki sistem -  AS, SY.

$akil l.SA YM  sisteminin sxemi

Bu cur yana§ma istar tak avtomobilin, istarsa da naqliyyat axmlarmm 
harakatini analiz etmaya imkan verir. SAYM sistemina baxsaq gorarik 
ki, onun faaliyyatinin optimalhgi, nainki, ayri-ayri miistaqil elementlarin 
(S,A, Y,M), hamqinin, onlarm muxtalif kombinasiyalarmm (AY, SA, 
SY) xarakteristikalarmdan asilidir.

Naqliyyat vasitalarinin konstruktiv parametrlari yol harakatinin 
xarakteristikalarma boyiik tasir gostarir. Bunlardan asas ahamiyyat kasb 
edanlar bunlardir: avtomobillarin qabarit blqiilari, dartici va tormozlama 
keyfiyyatlari, suruciinim i§ yerinin rahatligi va idaraetmanin yimgiilliiyu. 
Yol, SAYM sisteminin faaliyyatina handasi olqiilari, profili, hamarligi, 
suruciilar iiqiin gorma §araiti va s. ila tasir gostarir. Nahayat, yol harakati 
prosesi suriicularin etibarlihgmdan halledici suratda asilidir.

Yol harakati SAYM sisteminin faaliyyatindaki imtinalarla xarakteriza 
olunur. Bu imtinalar bir qox hallarda YNH-уэ qevrila bilir. YNH-ni 
yaradan imtinalarm sababi qox hallarda insanin diizgiin olmayan 
faaliyyatidir. Bu sababdan YNH iizra miihandis tadbirlari insanlarm bela 
faaliyyatinin qar§ismm alinmasina va naticalarin agirhgmm 
azaldilmasma yonaldilir



Yol harakati haqqmda normativ sanadlar

'Y ol harakatinin oziinamaxsus xiisusiyyatlari va onun i§tirakgilarmm 
kut-laviliyi harakatin markazla§mi§ §akilda idara olunmasini 
9atinla§dirir. Ona gora da harakat i^tirakfilarmin faaliyyatinin 
uygunlugunu tamin et-mak va yollarda yaranan tahltikanli miibahisali 
vaziyyatlari aradan qal-dirmaq ii9iin harakat qaydalarimn yaranmasi 
talab olunur.

Yol harakati yaranan vaxtlarda,yani hala he^ bir texniki nizamlama 
vasitalari olmadiqda yol harakatinin ta§kilinin yegana elementi insanla- 
rm yollardan istifada qaydalarmi muayyan edirdi.

Avtomobillarin meydana galmasi harakat tahlukasizliyina diqqati 
artirmagi va xiisusi qaydalarm yaranmasmi talab etdi.

Avtomobillarin harakat qaydalari tarixda ilk dafa olaraq 1896-ci ilda 
Ingiltarada yaradilmi^dir.XX asrin birinci onilliyinda Rusiyada avtomo­
billarin harakatina muayyan talablar qoyan ilk masul qaydalar meydana 
galdi.Bu qaydalarda mexaniki naqliyyat vasitalarinin harakatina muay­
yan mahdudiyyatlar qoyuldu.

Avtomobil harakat qaydalari haqqmda ilk beynalxalq sazi§ 1909-cu 
ilda qabul edildi.Bu sazi§da qabul edilml§ ilk beynalxalq yol ni§anlan 
a§agi-dakilardir:

a) Nahamar yol; b)tahltikali dongalar; c) damir yol kegidi; d) yollarm 
kasi§masi

1926-ci ilda Parisda yol naqliyyati va avtomobil naqliyyati haqqmda 
beynalxalq miiqavilalar baglandi.



1949-cu ilds BMT-nin Cenevrsdski keyirilmi^ yol hsrsksti iizrs 
konfransda a§agidaki miiqavilslsr qsbul olundu: yol hsrsksti haqqinda 
Konvensiya,yol ni§anlari vs siqnallari haqqinda protokol ssnsdlsri.

1949-cu il Konvensiyasimn msqssdi beynslxalq yol hsrskstinin 
inki-§afi vs onun tshlukssizliyins tssir gostsrmsk idi,1949-cu il 
Konven-siyasma inki§af etmi§ olkslsrin skssriyysti 
qo^uldu.Konvensiya 3 qrup m ssslslsrs baxdi:

-xarici dovlstlsrs getdikds siirtictiys avtomobils vs uygun ssnsdlsrs 
qoyulan tslsblsr;

-hsrskst tshlukssizliyinin tsmini msqssdi ils hsrskst i§tirakgilarma 
qoyulan tslsblsr;

-hsrskst tshlukssizliyinin tsmini msqssdi ils nsqliyyat vasitslsrins 
qoyulan texniki tslsblsr.

\
f  *Yol ni§anlan vs siqnallari haqqinda protokol* yol ni§anlan vs 
)  gos-tsricilsri sistemini,hsrskst hissssinin ni§anlanma qaydalarmi vs 
) sve-tofbr siqnallari haqqinda ssas qaydalan miisyysn etdi.

1964-cii ilds BMT-nin Avropa iqtisadi komissiyasmm i§guzar or- 
qanlan gsr§ivssinds yol hsrskstinin ts§kili iizrs yeni ssas ssnsdlsr 
i§lsnmsys ba§landi.Bu i§ BMT-nin 1968-ilds Vyanada kegirilmi§ yol 
hsrsksti iizrs konfransi ils ba§a gatdi.Burada *Yol hsrsksti haqqinda 
Konvensiya*,*Yol ni§anlan vs siqnallari haqqinda Konvensiya* 
qsbul edildi.
Hsrskstin tshliikssizliyini tsmin etmsk problemini hsll etmsk iipiin 
qaydalan ardicil olaraq tskminls§dirmskls yana§i, bir tsrsfdsn hsrs­
kst qaydalan haqqinda siiriicii vs piyadalara texniki vasitslsrls mak- 
simum mslumat vermsk, digsr tsrsfdsn iss qaydalan tsblig etmsyin 
iisul vs formalanm tskmills§dirmsk lazimdir.

Movcud qaydalarm lazimi etibarhga malik olmamasi ssbsbindsn 
hal-hazirda diinyamn biitiin olkslsrinds ssas qayda pozgunlugu siirstin 
artmlmasi, ysni verilni§ hsrskst §sraitins uygun olaraq siirstin diizgiin



sefilmamasidir. Mahz bu sababdan da harakatin to§kilindo asas isti- 
qamatlardan biri harakat suratinin normalla§dirilmasidir.

Surucimim subyektiv qararlarmi azaltmaq maqsadi ib  bu zaman 
teleidara olunan ni§anlar, xiisusi qaydalar, radio va s. istifada olunur.

Azarbaycan Respublikasi oz mustaqilliyini alda etdikdan sonra ilk 
dafa olaraq 1998-ci ilda *Yol harakati haqqinda* Azarbaycan 
Respublikasmm Qanununu qabul etdi. Bu qanunda beynalxalq sanadlar 
va miiasir Avropa standartlan oz aksini tapdi.



D Y P - n i n  v a z i f o b r i  r ;

Dovfet Yol Polisinin ssas vszifskri a§agidakilardir:

* Yo! harakati tehlukasiziiyinin tamin edifmasinin te§kili;
« DYF aparatlannin va hissaiarinin faafsyyatina teskilati -  metodiki rehbarfiyin hayata kepirilmssi;
■ Yol he.raketi tehiuk©siziiуina aid qaydafarin, standartlann ve texniki norrnalann iflantb 

hazirianmasinda iflirak edilrnesi;
a Huquqi ve fiziki §©xslar tarafindan yoi harakati tahlukeslzliyinin tamin edilrnesi sahesind© f!Yo! 

harakati haqqtnda" Azerbaycan Respublikasi Qanununa riayst ofunmasina nezaretin hayata 
keqirilmest;

a Azerbaycan Respublikasi Nazirler Kabinetinin yol harakati tahfukasizfiyi Komissiyasmm 
iclaslan iiqun materialiarin hazirlanmasi, qebul edilmi§ qararlarm yerina yetirilmasi gedifina 
salahsyyetleri daxilinde nezaret edilmasi;

■ Yol harakati ve onun tahlOkasizliyi gostaricifarinin ucotunun apartlmasimn ta§kili;
■ DYP hissaiarinin texniki vasitafarfe tamin olunmasi, onSann texniki cahatdan saz 

saxlamlmasma nazarat edilrnesi;
a Yol harakati qaydalannsn pozulmasi bared© inzibati xatalar uzre icraatin ts fk ill tnzibati 

tanbehferin duzgun tatblq edilmasinin ta§kili vs bu щэ nazaratin hayata kegirilmasi;
® Yol harakati tahlOkasizliyi msselelsri uzra huquqi vs feiki §axsterin muraciatiarine baxilmasi:
я DYP hissalerins xidrrsatfa bagli ameli komskiik gostarilmesi havale olunmu§ vazifaiarin icrasma

nazaratin tamin edilrnesi;
■ DYP ©mekda§lar! barada daxil olmu§ muraciatfara baxilmasi, §ikayet!are sebab olan neqativ 

hallartn qar§isimn afmmasi ugiin tadbirlar gorQImasi;
* Azerbaycan Respublikasi Nazirlar Kabinetinin yol harakati tahlukasizfiyi komissiyasmm qerari 

asasirsda avtomobil yollarda yol harekatini nizamlayan texniki vasitelsrin qura§dinimasimn
te§kili;

a Naqliyyat vasitelerinin axtan§i i§inin ta§kili ve bu »§da diger xsdmetferle qar§iliqfi alaqelarin 
temin edilrnesi:

■ Avtoneqliyyat yasitaferinin ve qo§qulann dovlat texniki baxifimn ve qeydiyyatmin 
kegsrilmasinin, onlara dovlat nomre ni§anlannin verilmasinin, habele yol harakati qaydalari ve 
siirucuiuk vasiqalari uzre imtahanlarin qebul edilmasi ve naqliyyat vasitalarini idara etmak 
huququ veran suriicuiuk vasiqasinin verilmasinin ta§kil edilrnesi;

* Yo! herekatinin tahlukasizfiyi masalafari uzre elmi-tadqiqat s§!arinin aparilmasmda i§tirak
edilrnesi;

* Naqiivyat vasitaiarinin muayine olunmasi, onlann texniki Jayiha sertadleii bared© reytarin 
verilmass ifinin ta§kili;

■ Budca v© budcadankanar vasaitfar hesabina yo! hereksti tahlukessztiyinin temin olunmasi 
iedbirterinin mueyyanl©§dirilmasi;

■ Yo! ni§an!arinm vs gostaricilarin qura§dirilmasmi, yol harakatini nizamlayan ve ona nezaret 
edan naqliyyat va texniki vasitalarih, yol-naq!iyyat fiadiselerinin naticalarinin aradan 
qaidtrilmasi ugun hadise yerinda tetbiq olunan qeza-xilasetma avadanfsgmm, habele yol 
harakatlnin tahiukasiztiyini tamin edan diger texniki vasfelarin ve cihazlartn, yol harakatinin 
tehlukasizfiyinin tetbiqin© xidmat edan ta§viqat vasltslarinin, xtisusi mehsullann (surucOluk 
vasiqalarinin blanklannin, naqliyyat vasitesinin qeydiyyat §9hadatnamelerinin, dovlet qeydiyyat 
ni§anlarimn va taninma ni§aniarinm) sifari§insn v© istehsaiinin tamin edilmasi.



* Avtomobi! yollannsn, kugelerin, dsmir yolu kegidlsrinin yol hsreketi ugun tahlukasiz veziyyatda 
saxlantlmasmtn, ktiqe va yollann herakati tanzimteyan vasitalarla tahciz olunmasinm tafkiii;

* Respubiika va yerti ahsmiyyatli yollann tikintisi layihalerina yol harekati tehlukasizfiyi 
baxsmindan ray veriimasi;

a Yeni va yenidsn qurulmuf yollann, yol qurgularimn v© demir yolu kegidlsrinin istismara qabulu 
uzra dovfet va i§g\ komissiyalarmin ifirtdQ yol harakatinin tehlukasiziiyi fertfarina arnal 
olunmasi baxsmindan iftirak edilmasi;

■ Yol haraketlni tanzimlayan va ona nazarat eden texniki vasitalarin hazirlanmasi tigCin sifarifter 
veriimasi;

■ Кйдэ va yollarda. habeia damsr yolu kegidlarinda yol harakati tahfukasizliyinin tamin edilmasi, 
texniki tamin tflarinin gorOlmest sahssinda talablann yerina yetirilmasinsn tafkiii;

® Texniki tanzimlama vasitalannin qurafdiriimasi, istssmars va tatbiqi uzra DYP-nin
ixtisasla§dirslms§ qurafdtrma-istismar boimelarinin feaiiyyetine rahbertiyin hsyata kecirilmasi;

« Yol herakatini tanzimlayan texniki vasitalarin yeni konstruksiyalannsn sinagmda va istismara 
qabulunda iftirak edilmasi, onlarin tekmillafdirilmasi uzra taklifler hazirlanmasi;

■ Tirtiili, uzun olgulu, iriqabaritfi, agir gakifl va ya tehlukeli yukler da§iyan naqliyyat vasitalannin 
avtomobil yollarmdan istffada ifinin tafkiii;

* DYP-nin muhafize olunan duracaqiarmm yaradflmasmin tafkiii;
■ ictimai naqliyyatm harakat marfrutlannm haraketin tehlQkasizliyi baximtndan razifafdirilmasj, 

Yol hsrskatins nszarst sahssinda

* Naqliyyat vasitalannin va piyadalarfn tehlukasiz va fasilssiz harakatinin tamin edilmasi, harakat 
iftirakfilari tarafindan yol harakati qaydafannsn pozulmasmin afkari va qarfismin almmasi;

* Yof harakati qaydaiarmi pozan harakat iftirakgiiarmm qanunvericifiya uy§un olaraq inzibati 
mesuliyyate calb olunmasi ifinin tafkiii;

« HYoi harakati haqqtnda" Azarbaycan Respublikass Qanununda nazarda tutuimuf pozuntulara 
gore inzibati tanbeh tetbiq edilmif fsxslsrin cerima baliannm markeztefdirilmif komputer 
upotunun aparflmasi, hamginin DYP hissafarinin bu malumatlardan istifadasinirr ta§ki! edilmasi;

■ Yol patrul xidmatinin tafkiii va bu щэ nazarat edilmasi, yol patrul xidmatinin tekmifiefdirilmasi 
uzra takliflar hazirianmasi;

* Yo! patrul xidmatinin sarancaminda olan ameliyyat-xidmeti naqliyyat vasitalannin, etece da 
digor texniki vasitelarin teyinati uzra istsfada olunmasma rsezarat edilmasi;

■ Yol-neqliyyat hadisaleri yerinde DYP hsssalari terefinden texiresafinmaz tedbirterin hsyata 
kegiriSmasi ve zarer gekantera hekime qsdar yardtm edilmesinin t@§kifi;

■ Naqliyyat dsstalarinin mugayiat olunmasi ifinin ta§ki! edilmasi;

■ Zedelanmif vs sahibsiz qalmig naqliyyat vasiteiarinin bu meqsadter ugun muayyan edilmif 
yerfara apanimasinin tafkiii;

я DlN-in dig.er xidmetleri its qar§fliqli alaqada post-patrul xidmatinin ifina dair masafalar uzra 
tadfoirlar gorulmssinin tafkiii;

■ Diger xususi xidmet orqantari ila birga xiisusi tayinatli naqliyyat vasitalannin tahlGkasiz 
harakatinin temini ifinin tafkiii;

m Yo! haraketina nezarat sahasinda DYP hissaiarina metodiki v© praktiki komakiik gostsrilmesi;
я Yol patrul xidmatinin zeruri smsliyyat-xidmats naqliyyat, rabit© vasitelari va bafqa texniki 

vasiteterle, babels xususi geyim ve lavazimatlarla tehciz olunmasma dair tekliflar verilmssi, bu 
vasitelarin vs fsvazimatlarm istismara qabulu uzra komissiyalann ifinde iftirak edilmasi.

Y ol iisra J sstm iii ta jM ii s a iia s in d e



я Qagirslmif, ogurlanmif va hadise yerindan yayinmif avtoneqliyyat vasitaiannin DYP hissaiari 
terefindan axtanft (o cumleden "isti izleria”) i§inin tafksli;

■ Neqliyyat vasiteiersnin qeyri-qanuni yolfarla aide edilmasi, qaqtrslmasi, sokulmesi, giztedilmdsi 
va Ieqal!a§dinlmasi i!a bagfi toredilen huquqpozmaiarla afaqadar veziyyatin tah ii va 
umumila§dirilmesi, muvafiq tovsiyalar va icmailar hazirlanmasi;

* Geydiyyata aiman, axtarifan ve sahibsiz neqliyyat vasstelerinin, etece de ogurfanmif, itirilmif 
qeydiyyat va neqliyyat vastlalarlndan istifads etma hiiququ veran diger senadfarin 
avtomatlafdinlmi? ugotunun ve DYP hsssalerinin bu melumatlardan istifadesinin te§kif 
edilmasi;

в "Siper" emeliyyat-axtarif sistemin© daxil olan nezaret postSannm fealiyyetinin tefkifi. pmeiiyyat 
statistik informasiya idaresi va interpolun Milli Markazi BCirosu ila qar§iliqli aiaqede avtomoto 
naqliyyatm axtarifi Ozra avtomatla§dfrilmt§ melumat-axtarif sisteminin (AMAS) texniki ve 
program vasitafarinin tehcizatmm famin edilmasi;

a Neqliyyatdan istifade etmekle tdredilen cinayetkarliga qar§i mubarize sahesinde DlN-in vs Ba§ 
Dovlet Yol Polisi fdarasinin amr va gosteriflerinin DYP aparatSan vs ntzaini hisseleri terafindan 
yerine yetirilmesine nazaret edilmasi;

a Axtan§ sahesinde DYP htsseferine metodiki ve praktiki komeklik gostarilmssi.

Avtomqliyyat vasitsbrina texniki nazarat sahssincta

я Huquqi ve fiziki §axsisr tersfsnden neqliyyat vasitalerinin texniki cahetdsn saz vaziyystda idara 
edilmesine nezaretin temini, bu sahede muvafiq teklifier hazirlanmasi;

■ Avtoneqliyyat vasiteierine dovlet texniki baxifin vaxtinda ve keyfiyyetle keqirilmesinin tefkiii, 
yeni muayine stansiyalarinin yaradilmasintn meqsedemuvafiqiiyi bareda teklifier hazirlanmasi;

■ Yol hereketine dair ekoioji talabferin tsmin edilmasi sahesinde tedbirlerin heyata kegirilmesi;
* Yeni hazirfanan, qurufu§u deyifdirifan neqliyyat vasitalerinin konstruksiyafannin 

razila§dinlmasi, yol haraketi tahfukesizfiyi baximindan onlarin istismara buraxiimasmm 
mumkunluyu haqqinda ray verilmasi. Yeni ve model! dayi§dirilmi§ neqliyyat vasitaiannin 
smaginda va qabulunda iftirak edilmasi, neqliyyat vasitaiannin texniki tayiha sanadfari talab 
oiunmayan avadanlafdiriimasina icaza verilmasi;

a Sarnifin va yiik da§imaian sahasinda Azarbaycan Respubiikas! Nazirlar Kabsnetinin muvafiq 
qararlarinm, Difsi-in amr va gdsteri§iarinin yerina yetirilmasina nazarat edilmasi;

■ Neqliyyat vasitelerinde reklamin yayilmasma muvafiq qaydada raziliq verilmasi;
« Muayyan olunmu§ qaydalara uygun xususi va i§iq siqnaiianmn qura§diriimasina icaza 

verilmasi, beta neqliyyat vasitalerinin qeydiyyatinm aparilmasi. Operativ neqliyyat vasitalerinin 
xarici ortiiyunun rang qraftkassnm muayyan edilmasi.

Нэгэкэйп tehliikasizliyinin tsbligi salissiads

* Kutlavi informasiya vasitelerinin imkanlanndan istifade etmekle harekatin tahlukesizfiyinin 
tebfigi (izra if  in semeresini yiiksaitmak sahesinde tedbirter hazirlanmasi, ehsSirm yol harakett

sahesinde rnovcud qanunvericiiikie elaqedar maariflendiriSmesi ifinin te§ki!i;
■ Mektabeqeder muessiseterde, mektebierde ve tedris muessiseterinde yol herekati qaydalarinsn 

oyrenilmesine, yol herekati tehiOkasiziiyinin temin edilmasi uzra tedris proqramlarinin 
vesaitterin haztrfanmasinm tefkiii;

* u §acl yol-naqliyyat travmatizminin qarfismi almaq uzra fsdbirier keqirifmesinda naziriikiere, 
idarelere v© ba§qa tsfkilatfara yardim gosteriimess;

* Yol hareketi qaydaiarmin tabligi ve neqliyyat vasitsiars suruciiterinin §exsi mssuiiyyatinin 
artirilmasi sahesinde ictimai qurumlarla elaqeisr yaradilmasi;

■ Dovru metbuatda, radio va teteviziyada yol herekati tahlukastzUyinin tabilginin tQ|kii ediimesi;
« Yof hereketinin tebligine dair matbuat vasitelerinin ne§rinin tefkili.



* Respublika Ozrs avtonaqliyyat vasitelerinin, onlarm qo§qu!arinin v© yarimqoiqulannin dovlat 
qeydiyyatindan kepirilmssi, dovlet qeydiyyati Ozra uqota almmasi va ugotdan qixarilmasi s§inin 
ta§kili, habele bu saheya nezaratin hayata kegirilmasi;

■ Surudilar hazsrfayan tedris muassisaiarinin qeydiyyatmm aparslmasi, suruculuk vasiqssi afmaq 
istayan saxsSarden bilavasita nazari va taerubt imtahanlann qabul edilrnesi, imtahanlardan 
muvaffaqiyyetla keqsnlare suruculuk vasiqasinin verilmasi, onlarin ugotunun apariimasi, bu ifin 
tabellkdeki orqanlarda hayata kegirilmasi;

* Naqliyyat vasstslari suriiculerinin hazirlanmasi ve ixtisaslarmm artirilmasi ifini hayata kegirsn 
makteb ve kursiarin qeydiyyata aSmmasi u g m  yoxlamlmasi, tedris proqramlarmm 
razilafdirilmasi ve onlarin faaliyyetina mutamadi nazarat edilmasi;

■ Qeydiyyata alman nsqliyyat vasitefarine dovlat qeydiyyat niganlartmn va qeydiyyat 
gahadetnamalarinin verilmasi, 5zgeninkite§dirilan naqliyyat vasitalarinin sanedlafdiriimasi, 
takrar qeydiyyatin aparifmasi, nsqliyyat vasitssinin girov miiqavilesinin qeydiyyata almmasi 
bared© §atiadetnamanin verilmssi ve movcud qanunvericilikla nezerda tutulmu§ digar hallarla 
bagli qeydiyyat harakatSarinin hayata kepritmesi va onlarm ugotunun apariimasi;

® Naqliyyat vasitelerinin qeydiyyat gahadetnamasinsn, dovlet qeydiyyat ni§anlartnm va suruculuk 
vasiqasinin numunelerinin hazsrtanmasi. onlarin va digar xususi rrtahsuf va avadanliqfann 
miiayyan edilmif qaydalara esasen tstehsalinin hayata kegiriimasi;

■ Nsqliyyat vasstafari tigtin dovlat qeydiyyat niganlannm seriyalar uzra rayonlar arasinda 
bolugdOrulmssi, qeydiyyata alinmi§ naqliyyat vasitelerinin regionlar uzra vs m©rkezl©§dirslmi§ 
ugotunun apanlmasinm hayata kepiiilmass. Ozunun struktur hissaiarini dovlet qeydiyyat 
niganlari, qeydiyyat gahabetnamasi, suruculOk vesiqssi blanklari, elacs d© digar xususi mahsul 
ve avadanliqla tahciz edilmasi va onlarin vaxtafin taftiginin apariimasi;

■ Naqliyyat vasstaieri ve onlarin ehtiyat hissalerinin satigi il© mapgui olan huquqi gaxslann va 
istehsalgi muessisaisrin ugotunun aparslmasi, onlarin "tranzit" nigantari ve arayig-hesab 
blanklari ila tahciz olunmasi va bu mamulatlarin sarfina nazaratin vaxtagin hayata kegiriimasi;

* Suruculuk vasiqalarinin, qeydiyyat gahadatoamelerinin ve dovlat qeydiyyat nrganiannm 
veriimasi ve digar qeydiyyat herakatterinin apariimasi uzra odanc, vergi ve riisumlann vsxtmda 
odenifmasine nezaratin iamirts.

Avtomotonsqliyyat vasitsbrinin ugotu, qeydiyyati vs siiruculsrin hazirlanmasi sahssinda



YOL-NBQLiYYAT HAD I S3 LORI TBSMFATI

YNH hadisasi dedikda mexaniki naqliyyat vasitalarinin harakatinda ba§ ver- 

mi§ ela pozulm a hallari ba§a du§iiliir ki, onlarm naticasinda insanlar oliir, m iixtalif 

daracali badan xasaratlari alir va ya kiilli m iqdarda maddi itkilar yaramr. YNH-nin 

qeydiyyatim aparmaq va analiz etmak ii^iin onlarm vahid tasnifatim  vermak va- 

cibdir. Tasnifati m iixtalif alamatlara g5ra aparirlar. Bunlar a§agidakilardir: 

-naticanin agirligm a gora;

-noviina va ya ba§ verma mexanizmina gora;

-ba§ verma yerina gora va s.

Naticanin agirligma gora YNH-ni uq qrupa bolurlar:

-oliimla naticalanan;

-insanlarm  yaralanmasi ila naticalanan;

-ancaq m addi ziyanla natiqalanan.

K e9mi§ SSRI-da qabul edilmi§ mahkama-tibbi tasnifata gora insanlarm 

xasaratlari 119 qrupa boltinur: agir, nisbatan yiingiil va yiingiil xasaratlar.

YNH ba§ verma mexanizmina gora a§agidaki kimi tasn if olunurlar:

1. Naqliyyat vasitalarinin toqqu§masi.

2. Naqliyyat vasitalarinin (NV) a§masi.

3. M aneanin vurulmasi;

4. Piyadalarm  vurulmasi;

5. Velosiped9inin vurulmasi;

6. Dayanmi§ N V -nin vurulmasi;

7. Canli naqliyyat vasitalarinin vurulmasi;

8. M al-qaram n vurulmasi;

9. Sarni§inin yixilmasi;

10.Digar hadisalar.

D igar olkalarda m ovcud olan tasnifatlarm buna anoloji olmasma baxmaya- 

raq, bir sira farqlari aydm gormak olar. Ba§qa tasnifatlar iiqiin xarakterik olan nova 

misal olaraq N V -nin yolun harakat hissasindan 9ixmasidir. Bela nov YNH-уэ ela 

hadisalar aid edilir ki, N V -nin harakat trayektoriyasi qafildan pozulur va o, yolun



htidudundan ksnara 91x 1г. O lksm izds Ье1э YNH N V -nin a§masma aid edilir.

Ba§ verm s yerins gdrs hadisslsr a§agidaki kimi tssn if olunurlar:

-respublika, diyar vs vilayst m srkszlsrinds ba§ vermi§ YNH;

-digsr §shsrlsrds ba§ vermi§ YNH;

-iim um dovlst shsm iyystli yollarda ba§ vermi§ YNH;

-respublika shsm iyystli yollarda ba§ vermi§ YNH;

-vilayst shsm iyystli yollarda ba§ vermi§ YNH;

-rayon, inzibati, tsssrriifatdaxili shsm iyystli yollarda ba§ vermi§ YNH;

-digsr yerlsrds ba§ vermi§ YNH.

H sr bir konkret YNH-nin ba§ verm ssi tssadiifi bir hadissdir. Buna baxma- 

yaraq YNH haqqm da boyiik hscm li statistika m slum atlarim n analizi nsticssinds 

onlarm ba§ verm ssinin timumi qanunauygunluqlarmi m iisyysn etm sk olar. YNH 

materiallarim n oyrsnilm ssinin ssas U9 istiqam stini gostsrm sk olar:

1. M iisyysn bir inzibati srazi vs ya nsqliyyat sistem inds qszaliliq vsziyys- 

tinin (qszaliliq ssviyyssinin) qiym stlsndirilm ssi vs hsrskstin  ts§kili iizrs aparilan 

tsdbirlsrls slaqsdar olaraq onun dsyi§mssinin istiqam stlsrinin m iisyysn edilmssi.

2. YNH-ni yaradan ssbsb vs amillsrin m iisyysn edilm ssi vs onlarm aradan 

qaldirilmasi iigiin tsdbirlsrin  i§lsnmssi.

3 . YNH-nin sn  90X ba§ verdiyi yerlsrin vs yol sahslsrinin (qszaliliq “ocaq- 

larmm”) ayrilmasi.

G ostsrilsn iig istiqam sts uygun olaraq YNH-nin analizinin iig iisulu mov- 

cuddur. Bunlar a§agidakilardir:

-ksm iyyst analizi;

-keyfiyyst analizi;

-topoqrafik analiz.

K sm iyyst analizinds m usyysn rsqsm  gostsricilsri slds edilir, illsr vs digsr 

tsqvim  m iiddstlsrinds qszaliliq vsziyystini miiqayiss etm sk vs onun dsyi§mssinin 

istiqamstini a§kar etm sk imkam yaramr. Sads ksm iyyst analizinds YNH-nin iimu- 

mi sayi, olsn  vs yaralanan adamlarm sayi m iisyysnls§dirilir. K sm iyyst analizinds 

ssas gostsrici YNH nsticssinin agirligidir.

Tscriibslsrds bir 90X hallarda YNH-nin xiisusi gostsricisi kimi 10000 nsfsr
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shaliys, 1000 nsqliyyat vasitssins, 1000 siirtictiys, 1 km  uzunlugunda yol sahssins, 

nsqliyyat vasitssinin 1 mln. km ytirii^iins dti§sn olsn adamlarm saymdan istifads 

edirlsr. Y uxanda gostsrilsnlsrdsn sn  obyektivi sonuncudur. Qtinki o, YNH-nin ba§ 

verm s ehtimalmi m tisyysn edsn gostsrici, ysni nsqliyyat vasitslsrinin ytirti§ti ils 

6l9iiltir. Burada qeyd etm sk yerins dii§sr ki, fsrdi m inik avtomobillsri nsqliyyat 

ts§kilatlan avtom obillsrins nisbstsn ilds 3-12 dsfs az yiiru§ edirlsr.

YNH-nin keyfiyyst analizi bu hadisslsrin ssbsblsrini vs onlardan hsr birinin 

YNH-nin ba§ verm ssinds tssirini m tisyysn edir. Bels tsdqiqatda adstsn, sw s lc s  

ssbsblsrin xarakteristikasim  vs SAYM sisteminin tsrkib elementlsri ils slaqsdar 

amillsri m usyysn edirlsr.

YNH “ocaqlarm i” m iisyysn etm sk ii9iin topoqrafik analiz apanlir. Bu ana- 

liz nsticssinds YNH-nin yeri xsritsds vs ya srazinin oyrsnilsn sxeminds qeyd olu- 

nur.

Bels analizin praktiki forma vs tisullan 90X m iixtslif ola bilsr vs srazinin 

6l9iisii, qoyulan m sssls vs icra9ilarm imkanlarmdan asilidir. Topoqrafik analizin 

ii9 novti geni§ yayilmi§dir:

-xsrits;

-xstti qrafik;

-miqyasli sxem (vsziyyst plam).

YNH xsritssi m tisyysn bir yerin (§shsrin, vilaystin, rayonun) topoqrafik 

xsritssi iizsrinds hsr bir YNH-nin §srti i§arssi gostsrilm skls tsrtib olunur. I§arslsr 

daimi ni§anlar (qrafiki simvollar) vs ya 9ixarilabilsn (bayraqciqlar, rsngli ba§ligi 

olan sancaqlar) ni§anlarla qoyula bilsr. G ostsrilsn m slum atlar bszsn  agirliga, bs- 

zsn ds novs gors ayrilir.

Hrazics boytik vs hadisslsr 90X olan sahslsrds YNH-nin dsqiq yerini xsri­

tsds dtizgtin gostsrm sk mumktin olmur. Ona gors ds bels yerlsrds xstti qrafikdsn  

istifads olunur. X stti qrafik §shsrin m tisyysn m agistrali vs avtomobil yolunun mti­

syysn sahssi ti9tin tsrtib olunur. Aydmdir ki, bu zaman miqyas 90X boytik, YNH- 

nin yeri iss daha dsqiq olur.

Iki tsrsfli hsrskstli yolda xstti qrafiki tsrtib etdikds YNH qrafikin hsr iki 

tsrsfm ds hsrskst istiqam stlsri iizrs qeyd olunur. Bszi hallarda YNH yolun ox xstti
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tizsrinds vs ya yoldan ksnarda ba§ verdiyindsn bels dsqiqls§dirms m sqssds qat- 

maga imkan vermir.

YNH xsritssi vs xstti qrafikinin kom syi ils onlarm ba§ verdiyi «ocaqlar» 

m iisyysn edilir.

YNH-nin sn  qox ba§ verdiyi yerlsr boyiik magistrallarm  ksi§mslsri, §shsr 

meydanlari vs s.-dir. B els yerlsrds topoqrafik analiz miqyasli sxem §sklinds apa- 

nlir. Bels sxemin niimunssi §skilds gostsrilmi§dir (§экН /).

H sr bir YNH hadiss iftirakgilarmm hsrskst xarakterini vs hadissnin agirli- 

gmi gostsrsn xiisusi simvollarla gostsrilir. YNH-nin i§arssi tizsrinds hadissnin 

tarixi, sutkanm vaxti, hsm qinin qeydiyyat vsrsqinin vs jum alda yazilm a nom rssi 

ds gostsrils bilsr.

X stti qrafik vs miqyasli sxem hsm  yollarm  canli mti§ahidssi, hsm  ds hsrs- 

kstin ts§kilinin tskm ills§dirilm ssi iizrs tsdbirlsr i§lsnmssi zamam lazimi material 

rolunu oynayir. Y erins yetirilsn tsdbirlsrin ssm srsliliyini m iisyysn etm sk ii9iin 

tsdbirdsn sw s lk i vs sonraki miqyasli sxemlsr miiqayiss edilmslidir.

0 n  agir n sticslsrs m alik YNH-nin saymi azaltmaq m sqssdi ils sn  tshliiksli 

yerlsri lsgv etdikds bels bir m ssslsni aydmla§dirmaq lazim gslir: "ocaq"lardan 

hansmm agirliq gostsricisi daha yiiksskdir?
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§экИ. 1 YNH-nin miqyasli sxemi: 

■ NV-nin hdrdkdt istiqamdthri;
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 ► - piyadalann harakat istiqamatlari;

I I 11 - йауаптц naqliyyat vasitasi;

О  - oliimla naticalanan YNH;

J  - yaralanma ila naticalanan YNH;

О - maddi ziyanla naticalanan YNH.

YNH naticasinda yaranan maddi zarari birba§a va dolayi xarclara aymrlar. 

Birba§a xarclar a§agidakilardir:

-tam yararsiz hala salmmi§ va у a silinmasi lazim galan N V -nin dayari;

-mahv edilmi§ va yararsiz hala salmmi§ ytikun dayari;

-smdirilmi§ texniki nizamlama vasitalarinin dayari;

-zadalanmi§ N V -nin naql edilmasi va barpa olunmasi xarclari;

-yol qurgulan va avadanliqlarmm tamiri xarclari;

-tibbi miiassisalarin xasarat almi§ adamlara tibbi yardim  gostarmasi va mii- 

alicasi xarclari;

-xasarat almi§ adama amak qabiliyyatini itirdiyi miiddatda verilan pul;

-alii olan adam lara va ba^pismi itirmi§ ailalara verilan pul yardim lan va ta-

qaiid.

Qeyd etm ak lazim dir ki, bu xarc maddalarinin sayi pox m iixtalif ola bilar. 

Dolayi xarclari obyektiv suratda muayyan etmak pox patindir. Yol harakatinin diiz- 

giin ta§kil olunmamasi naticasinda day an maddi zararin asas tarkib elementlari 

a§agidakilardir:

-NV-nin vaxt itkilari;

-muharrik bo§ rejimda i§ladikda macburi dayanmadan sonra suratlandikda, 

hampinin “tixac” zamam araliq otiirmalarda kipik siiratla harakat etdikda yanacaq 

masraflari;

-fardi avtomobil siiruciilarinin va ictimai naqliyyatm  sami§inlarinin vaxt itkilari; 

-nizamlanan yol aynclan  qar§ismda yol ortiiyiiniin nisbatan pox yeyilmasi.
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Y o I - n a q l i y y a t  h a d i s a l a r i n d a  s u r u c i i  a m i l i n i n  r o l u .

Tadqiqatlar gostarmi§dir ki, YNH-nin coxunun sababi 
suriicularin dOzgiin olmayan faaliyyatidir (dQnya uzra taxminan 
60-90%).Belalikla, sQrucu "sQrucu-avtomobil-yol-muhit" 
sisteminin an vacib va an etibarsiz elementidir. SQrucunun sahv 
harakatlari onun faaliyyatinin ixtiyari marhalasinda ba§ vera 
bilar. Bela marhalalar bunlardir: malumatm qabul edilmasi,va 
ya avtomobilin idara orqanlari vasitasila harakat aktimn yerina 
yetirilmasi.

YHN-nin asas sabablarindan biri harakat i§tirakglarmm 
intizamsizligi va onlarin harakat qaydalarim pozmasidir. Bu, 
insamn psixofizioloji xususiyyatlarinin xarici alamatidir. Harakat 
qaydasi a§agidaki sabablardan pozula bilar: qavrayign, 
diqqatin, yaddagn yanli§ligi va ya surucQnun psixomotor 
reaksiyasimn gecikmasi, surucunun oziinu itirmasi va ya yol 
§araitini duzgun muayyan etma qabiliyyatinin olmamasi.

Nizam-intizamli va yax§i hazirliqli sQrucu bela,murakkab yol 
§araitinda sahv eda bilar. Bu onun psixofizioloji imkanlarinm 
mahdudlugu ila izah olunur. Adi harakat §araitlarinda bu 
gati§mamazlq bazan nazara garpmir.

SurCicQ avtomobili idara etdikda, bir sira hallarda, bazi 
amaliyyatlari, oz psixofizioloji imkanlarina yaxin olan ?ox yuksik 
suratla yerina yetirmali olur. Harakat §araiti daimi olaraq tez- 
tez dayi§dikda surucQnijn reaksiyasindan daha da itilik va 
daqiqlik talab olunur. SQrucularin reaksiya vaxtlari eyni deyildir. 
Reaksiya vaxti yorgunlugun tasiri ila, qaranliq vaxti va s. 
hallarda arta bilar.



SQrucunun hazirliq saviyyasi da YHN-nin ba§ vermasina sabab 
ola bilar. Bir qayda olaraq surucularin duzgun olmayan 
faaliyyati qaza vaziyyatlari yaradir. Qaza vaziyyatlari heg da 
hami§a YHN ila naticalanmir. Surucu gox hallarda oz duzgun 
faaliyyati ila qaza vaziyyatini aradan qaldirir.

YHN-dan dam§diqda surucu va piyadalarin qarghqli 
alaqasini yaddan gxarmaq olmaz. Harakat hissasinda ham 
surucu, ham da piyadalarin faaliyyati eyni maqsada harakatin 
tahlukasizliyinin tamin olunmasma yonaldilmalidir.

Avtomobilin surati na qadar yuksak olsa, oz sahvini 
duzaltmak ugun surucunun daha az vaxti qalir. Gunun qaranliq 
vaxti yaranan qaza vaziyyatlarinda surucularin vaxt £ati§mazligi 
ozunu daha qabariq §akilda gostarir.

Surucular nazara almalidirlar ki, gunun qaranliq 
vaxtlarinda piyadalarin goxu pis segilan tund rangli palt ar 
geyinirlar. Qi§ vaxti piyadalar qalin paltar geydiyindan 
harakatlari gatinla§ir, mu§ahida qabiliyyatlari azalir va onlar 
tahlukani gee dark edirlar.

Surucular u§aqlarin nisbatan suratli yerdayi§malarini ( 
tadqiqatlar gostarmi§dir ki, 6-10 ya§li u§aqlarin surati 6,6 
km/saat olur) va piyadalarin intizmsizligim qabaqcadan nazara 
almalidirlar.



Avtomobillerin aktiv tehliikesiziiyi

Naqliyyat vasitalarinin aktiv tahliikasizliyi YNH-nin ilkin fazasm- 
da faaliyyat gostarir va hadisanin qar§isinm alinmasina va ba§ 
verma etimalimn azaldilmasina va ya tamamila aradan qaldiril- 
masina yonaldilmi§ konstruktiv va istismar xiisusiyyatlari macmu- 
sundan ibaratdir.Sada dilda desak bu,avtomobilin YNH-nin qar§i- 
sim almaga komak edan sistemlaridir.Avtomobilin aktiv takliika- 
sizliyina tasir edan parametr va sistemlarina misal olaraq a§agi- 
dakilari gostarmak olar:

1. imtinasizliq.
2. Avtomobilin tartib ( komponovka) edilmasi:

a) muharriki onda yerla§an:
- qabaq aparan takarli;
- arxa aparan takarli;

b) muharriki ortada yerla§an;
v) mDharriki arxada yerla§an;

3. Tormoz xiisusiyyatlari.
4. Dartnci xiisusiyyatlari.
5. Dayamqligi:

- enina dayamqhq;
- uzununa ( boyu uzunu) dayamqhq.

6. idara olunmaq qabiliyyati:
- natamam donma;
- neytral donma;
- izafi donma;
- §in donmasi;
- yana yatma (meyl) donmasi.

7. informasiyaliligi:
a) daxili informasiyahliq (mii^ahidalilik va cihazlar lo^/ha- 

sinin yerla§masi);
b) xarici informasiyahliq;
c) alava informasiyahliq;

8. Komfortabelliyi (rahathgi).



Naqliyyat vasitalarinin komponovka parametrlari dedikda onun 
qabarit va kiitla parametrlari nazarda tutulur.Harakatin tahlQkasiz- 
liyinin tamin edilmasi upun umumi tayinath yollarda istismara bu- 
raxilan butQn naqliyyat vasitalari olpii va kOtlanin mahdudlapdiri- 
masi talablarini odamalidirlar.

Avtomobillarin tip ciir komponovka sxemindan istifada edirlar 
1. Muherrikin qabaqda yerla§mesi- miiharriк sarnipin salonundan 
qabaqda yerlapir.Bela komponovka sxemi pox genip yayilmipdir 
va onun iki variantindan istifada olunur:
- arxa aparan oxlu;
- qabaq aparan oxlu.

Qabaq aparan oxlu variantindan daha pox istifada olunur.Bu 
onun malik oldugu apagidaki Qstunluklarla baglidir:
- nam va suriipkan ortuklu yol sahalarinda boyiik suratla harakat 
zamam daha yaxpi dayamqli va idara olunmaq qabiliyyati;
-qabaq takarlarin lazimi saviyyada yiiklanmasinin tamin edilmasi; 
-kardan vali olmadigindan sas-kiiyun saviyyasinin apagi olmasi.

Komponovka variantimn bir sira patipmayan cahatlari da var
-  tarn yiiklanmip vaziyyatda yoxuplarda va nam yollarda sQratlan- 
manin pislapmasi;
- tormozlanma amnda kutlanin va uygun olaraq tormoz quvvala- 
rinin oxlar arasinda qeyri-mimtazam paylanmasi;
-qabaq aparan takarlar daha pox yiiklandiyindan tez yeyilib sira- 
dan pixmasi;
-qabaq takarlarin intiqalinda murakkab qovpaqlardan istifada 
olunmasi;
-guc aqreqatlari ( muharrik va suratlar qutusu) ba§ otCirCicu ila 
birlapdiyindan ayri-ayri elementlara girip patinlapir.

2. Muhdrrikin ortada yerle§dirilmesi -  mCiharrik qabaq va ar­
xa oxlar arasinda yerlapdirilir va minik avtomobillarinda pox nadir 
hallarda istifada olunur.Bela komponovka sxemi adatan avtobus- 
larda istifada olunur va bu zaman verilmlp qabarit olpQIar va kiitla- 
nin oxlar arasinda barabar paylanmasi paraitinda daha boyiik 
tutumlu salon yaratmaq mCimkiin olur.



3. Muherrikin arxada yerle§dirilmdsi -  muharrik serni§in salo- 
nunun arxasinda yerla§dirilir.

Avtomobilin dartici dinamikasi yol harakatinin tahlukasizliyi- 
nin tamin edilmasinda mCihiim rol oynayir.Bu har §eydan avval 
avtomobilin suratlanma keyfiyyati ila baglidir.Har bir konkret yol 
§araitina uygun harakat sQratinin tamin edilmasi harakatin 
tahliikasizliyinin asas talablarindan biridir.

Avtomobilin dartici dinamikasina onun a§agidaki element- 
larinin texniki vaziyyatlari boyiik tasir gostarir:

- mQharrik;
- §assi aqreqatlari ( suratlar qutusu,ba§ 6tCirCicii,qabaq takar- 

larin qura§dirilma bucaqlari,tormoz qaliblarinin diizgQn tanzimlan- 
mamasi;

-§inlar (tazyiqi,protektorun naxi§larinm vaziyyati).
Avtomobilin dartici dinamikasimn yax§ila§dirmaq Cigiin tadqi­

qatlar a§agidaki istiqamatlarda aparilir:
- avtomobilin xiisusi kutlasinin azaldilmasi;
- miiharrikin litr gCicuniin artirilmasi,qabarit olgu va kutlasinin 

azaldilmasi,uzunomurlCilCiyCinQn artirilmasi va yanacaq sarfinin 
azaldilmasi;

-avtomobil kuzovunun aximliligimn yuksaldilmasi:
-transmissiya aqreqatlari detallarinm emal va yaglamada isti- 

fada olunan yaglarm keyfiyyatinin yuksaldilmasi;
- pillasiz tranmissiyadan istifada olunmasi.

Yol-naqliyyat hadisalarinin qar§isimn alinmasi gox zaman intensiv 
tormozlamadan asili oldugundan avtomobilin tormoz xQsusiyyati 
ixtiyari yol vaziyyatlarinda samarali yava§ima tacilini tamin etmali- 
dir.Bu §artin odanilmasi CigQn tormoz mexanizmi ila yaradilan tor­
moz quvvasi takarla yol arasmdaki ili§ma qiivvasindan boyuk ol- 
mamalidir.0ks halda takarlar bloklanaraq iz salmaqla sQru§maya 
ba§layir va naticada totmoz yolu artir.Takarlarin bloklanmasimn 
qar§isinm alinmasi ugiin tormoz mexanizminin yaratdigi tormoz 
quvvalari takarlara du§an gaki quvvalarina mQnasib olmalidir. Bu 
nun ugim an cada halda daha samarali olan diskli tormoz mexa-



nizmdan istifada olunur. Miiasir avtomobillarda her bir takardaki 
tormoz quvvalarini tanzimlayan va onlarin suru§masinin qar§isim 
alan ABS adlanan aks bloklayici sistemlarindan istifada olunur. 

Muasir avtomobillar dord tormoz sistemi ila tachiz olunurlar:
-  i§gi tormoz sistemi - asas sistem olub ixtiyari harakat §araitla- 
rinda avtomobilin suratinin tanzimlamasina xidmat edir;
-  ehtiyat tormoz sistemi- i§gi tormoz sistemi siradan gixdiqda 
istifada olunur.
-  duracaq tormoz sistemi -  harakatsiz avtomobili yerinda saxla- 
maga xidmat edir.
-  komakgi tormoz sistemi -  uzun rnuddat arzinda avtomobilin 
suratini sabit saxlamaga xidmat edir.

Avtomobilin idare oiunma qahiliyyeti dedikda onun sCiriicCi 
tarafindan verilmi§ istiqamat uzra harakat etmak qabiliyyati ba§a 
dQ§Ciliir.idara oiunma qabiliyyatinin asas xarakteristikalaridan biri 
donma qabiliyyatidir.Bu sQkan garxinm tarpanmaz vaziyyatda av­
tomobilin harakat istiqamatini dayi§a bilmak xususiyyatidir.Yan 
qQvvalarin tasiri ila donma radiusunun dayi§masindan asili olaraq 
donma qabiliyyatinin a§agidaki novlari vardir:

-  donma qabiliyyati azaldilmig-avtomobil donma radiusunu 
artirir;

-  neytral- donma radiusu dayi§mir;
-  izafi-donma radiusu azalir.
§in donma qabiliyyati §inlarin yana 9akmalar zamam veri- 

lmi§ harakat istiqamatina bucaq altmda harakat etma xususiyyati 
ila alaqadardir.

Yana yatma  ila alaqadar donma qabiliyyati kuzovun meyl- 
la§masi zamam takarin yola va avtomobila nazaran vaziyyatini 
dayifmasi ila baglidir.



Avtomobillarin passiv tahlukasizliyi
Yol-naqliyyat hadisalarinin mQayyan saviyyasinda avtomobil,ya 

surucularin idaraedici tasirarina *mahal qoymur,ya da bela vaziy- 
yatlarda surCicQlarin goxu avtomobili idaraetma vardiglarina malik 
olmurlar.ABS.stabillagma va s.kimi avtomatik idarartma sistem- 
larinin imkanlari qeyri-mahdud deyildir.Ona gora da ela an gala 
bilar ki.artiq bag vera bilacak hadisalar sQrCicCilarin iradasindan 
asili olmur va o.idaraetma prosesinin passiv elementlarina gevrilir. 
Bu zaman insanlarin va daginan yiiklarin qorunmasi ancaq avto- 
mobilin konstruksiya xususiyyatlarindan asili olyr.

Avtomobilin passiv tahliikasizliyinin yiiksaldilmasi ugun bir 
sira qiymatlandirma gostaricilari taklif olunmu§dur.9n sada gos- 
tarici YNH-lar naticasinda halak olanlarin sayinin yaralananlarin 
sayina olan nisbati ila olgulan agirliq faktoru gostaricisidir:

Fa=Nh/Ny

Burada, Nh va Ny- uygun olaraq YNH naticasinda halak olanlarin 
va yaralananlarin sayidir.

Belalikla, YNH-lar naticasinda xasarat alanlarm sayim va xa- 
saratlarin xarakterini bilmakla, tahlukalilik amsallarinin komayi ila 
moxtalif nov YNH-larin agirhgim kamiyyatca qiymatlandirmak, 
miixtalif avtomobillarin passiv tahlukasizlik saviyyasini miiqayisa 
etmak, bu va ya digar konstruksiyalarin takmilliyini qiymatlandir­
mak mumkiin olur.

YNH-lar naticasinda alinmig xasaratlar digar istehsalat va 
maigat xasaratlarindan agir olur. Almmig xasaratlarin orta miialica 
miiddati YNH-da orta hesabla 30,6, digar xasarat novlarinda isa 
21,6 gun tagkil edir.Minik avtomobillari va avtobuslarm toqqug- 
malari zamam zarbalar taxminan agagidaki kimi paylamr (motari- 
zadaki raqamlar avtobuslara aiddir):

-avtomobilin qabaq hissasi -65,4% (59,5%);



-avtomobilin arxa hissasi-13,2% (23,0%)

-avtomobilin sag yan tarafi-9,6% (6,2%);

-avtomobilin sol yan tarafi-1 1,8% (11,3%)

Avtobuslarda xasaratlarin 35%-э qadari sQrucQ kabinasi va 
qabaq sarni§in oturacaginda, 29,1%-i arxa qapilar yamndaki 
yigilma meydangalari va arxa oturacaglarda ba§ verir.

Insanlara an pox xasarat yetiran manbalar sQkan idarasi, 
cihazlar lovhasi,kulak §ii§asi va qapi detallaridir.Zarba nat- 
icasinda agilan qapidan bayira atilan insanlar daha gox xasarat 
alirlar.



25. ICTiMAi NBQLIYYATIN H0R0K0TiNIN Т0§КПЛ

Yol harakatinin ta§kilinin asas optimalliq m eyarlan a§agidakilardir:

- ytiksak harakat surati;

- YNH-nin say m m  minimum qiymati.

Avtobus sami§in da§imalarmda sami§inlara xidmat keyfiyyatini qiymatlan- 

dirmak u?un 90X zaman qatdirma surati anlayi^mdan istifada edilir. Ona gora da 

yol harakatinin ta§kili tizra tadbirlarin asas maqsadi harakat tahltikasizliyinin tamin 

olunmasi §arti ila ytiksak qatdirma siiratidir.

Catdirm a stiratinin qiymati harakat tarkibinin dinamikliyindan (stiratlanma 

va tormozlanm a intensivliyi, maksimum stirat), dayanacaq mantaqalari arasmdaki 

pereqonun uzunlugundan, dayanma vaxtm dan va pereqonlarda faktiki harakat sura- 

tini mtiayyan edan harakat §araitlarindan asihdir. Btitovltikda naqliyyat axim kimi 

mar§rut naqliyyatm m  da slirat gostaricilari harakatin nizamlanmasi keyfiyyatindan 

asihdir.

Ixtiyari mar§rut sami§in naqliyyatmm harakati suratlanma, qararla§mi§ sti- 

ratla harakat, tormozlanm a, minib-dti§malar zamam dayanacaqlarda langima va yol 

aynclarm da langim alardan ibarat olan tsiklik bir prosesdir.

Naqliyyat vasitalarinin suratlanma va yava§ima tacillari takca onlarm 

konstruktiv xarakteristikalarm dan yox, ham da avtomobili idara etma iisulundan, 

yani stirtictidan asihdir. Pereqonlarda qararla§mi§ harakat stiratinin qiymatlari, 

avtobuslarm texniki xarakteristikasmdan, yolun vaziyyatindan, yol harakati 

qaydalarinm mtiayyan etdiyi haddan, harakat intensivliyindan, harakat 

tisttinltiytindan va dayanacaq mantaqalarinin yerla§masindan asihdir.

Dayanacaq mantaqalarinin yerinin mtiayyan edilmasinda optimal variantm 

se9ilmasi tiqtin ziddiyyatli talablar nazara almmalidir. Bunlar sami§inlarin rahathgi 

va naqliyyat axmlarm a minimum mane^ilikdir. Bu ziddiyyatlar magistral kti9alarin 

kasi§ma zonasm da daha qabanq §akilda oztinti gostarir. Ancaq, piyada va naqliyyat 

axmlarmm darindan oyranilmasi sayasinda dayanacaq mantaqalarinin yerini daqiq 

mtiayyan etm ak olar.

Relssiz mar§rut naqliyyati tiqtin 90xzolaqh harakat olduqda ke9ida taraf ha-
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rakat edan sami§inlarin tahliikasizliyinin tamin olunmasi щ и п  dayanacaq mantaqa- 

si kasi§madan va piyada keqidindan sonra yerla§dirilmalidir. Ancaq, kiilli m iqdarda 

piyada yaradan m antaqalar (ticarat markazlari, m ehmanxanalar) olduqda dayana­

caq mantaqasini kasi§madan avvalda yerla§dirmak samarali olur.

in§aat N orm a va Qaydalarma asasan mar§rut sami§in naqliyyatimn dayana­

caq m antaqalari arasmdaki masafa 600 m-dan (ekspress mar§rutlarda 1200 w-dan) 

90X olmamalidir. Bundan ba§qa qatdirma siiratinin kaskin §akilda azalmamasi йфйп 

dayanacaq mantaqalari arasmdaki masafa 300 m -dan az olmamalidir.

Yolu ku9anin ortasmdan keqan tram vaylarm  dayanacaq mantaqalari harakat 

tahliikasizliyi cahatdan yol ayncm dan avvalda yerla§dirilmalidir. 0 gar bu zaman 

relssiz mar§rut naqliyyatim n dayanacaq mantaqasini da yerla§dirmak lazim galarsa, 

onda onlar bir-birindan an azi 30 m aralida yerla^dirilmalidir. Yol ayriclarmda 

yiiksak intensivlikli sola donmalar olarsa, bu, daha vacibdir. Tramvay yollan 

kiiqalarin harakat hissasinin sag kanarm dan ke9arsa, bazi hallarda relsli va relssiz 

mar§rut naqliyyati ilqiin iimumi dayanacaq mantaqasi ta§kil olunur. 0 gar magistral 

boyu yeralti piyada keqidlari yerla§arsa, dayanacaq mantaqalari onlara maksimum 

daracada yaxml a§dinlmal ldir. Bu zaman adamlarm yola 9ixmasmm qar§ismi almaq 

U9un istiqamatlandirici qapardan istifada olunmalidir.

Avtobus, trolleybus va tramvaym ayaqaltilari ila dayanma m eydan9asmm 

saviyyasi arasmdaki farq na qadar az olarsa, sami§inlarin minib-du§masi da о qa- 

dar tez va rahat olar. Ona gora da sami§inlarin minib-dii§masi ii9tin harakat hissa- 

sina nazaran qaldirilmi§ sakilardan va ya hundurluyii 0 ,15-0,2  m olan xiisusi mi- 

nib-du§ma m eydan9alarmdan istifada edilir. M eydanqamn eni 1,5-3,0 m olmahdir. 

Onun uzunlugu isa mar§ut ii9iin an saciyyavi NV -nin uzunluguna va harakat tez- 

liyina uygunla§dirilmalidir. Harakat tezliyi 15 dddd/saat olan tak avtobus va trol- 

leybuslar uqiin meydanqanin uzunlugu 15 m, tezlik 90Х olduqda va eyni zamanda 

iki NV -nin galma ehtimali yiiksak olduqda, meydanqamn uzunlugu 35-40  m na- 

zarda tutulur. Qo§ala§mi§ tak avtobus va trolleybuslar istifada edildikda m eydan9a- 

nin minimum uzunlugu 20-22  m, eyni zam anda iki NV galdikda isa, 45 -50  m go- 

tiiriiliir.

Avtobus va trolleybuslarm  dayanacaq mantaqalarinin ku9anin plamnda,
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onun eni boyu yerla§masi do xiisusi ahamiyyata malikdir. Dayanmi§ NV iirnumi 

aximn harakatina mane olur, onun harakat xarakteristikasim  dayi§ir va harakat 

suratini a§agi salir. Trayektoriyaya tasir zonasimn uzunlugu 150 m-dan pox olur.

Dayanmi§ N V -nin (avtobus va trolleybusun) naqliyyat axinma tasirini tam 

aradan gotiirmak iipiin o, harakat hissasinin kanarm dan an azi 1,5 m aralida yer- 

la§malidir. Belalikla, eni 4,2 m olan giri§ “cib”larindan va ya eni 4,2 m olan, ha­

rakat hissasinin geni§landirilmasindan istifada edilmalidir. Yerli §araitlar pox za- 

man bela geni^landirmalara imkan vermir. Dayanacaq mantaqasinda dayanmi§, 

hampinin, ora giran va pixan NV -nin iimumi naqliyyat axinm a tasirini azaltmaq 

iipiin siiratlandirici-kepid zolaqlan in§a edilmalidir. Kepid ayrilarinin uzunlugu 20 

m-dan pox gotiiriilmalidir.

Yiiksak tezlikli bir nepa mar§rutun yigildigi boyiik minib-dii§ma mantaqa- 

larinda vaziyyat daha miirakkab olur. Bu halda masalani rasional suratda hall et­

mak iipiin iimumi tranzit harakatindan tacrid olunmu§ kupadanxaric stansiyalardan 

istifada edilmalidir. Bununla da naqliyyatdan istifada edan adamlarm tahliikasizliyi 

kaskin suratda yiiksalir.

Harakat intensivliyinin yuksak qiymatlarinda mar§rut naqliyyatmm siiratinin va 

tahliikasizliyinin yiiksaldilmasi masalasi aktual oldugu qadar da patindir. Bu 

masalani hall etmak iipiin mar§rut naqliyyati vasitalarina miiayyan iistiinliiklar 

verilmalidir.

Bu iistiinliiklar a§agidakilarla tamin olunur:

-yol harakati qaydalan ila miiayyan edilan uygun qaydalarla;

- yol ayriclarmm  nizamlama tsiklinda xiisusi fazanxn nazarda tutulmasi ila;

-ictimai naqliyyat mar§rutu trassasm da digar NV iipiin m ahdudiyyatlar qo-

yulmaqla;

- mar§rut naqliyyati iipiin harakat zolagim xiisusila§dirmakla.

Yol harakati qaydalari va standartlan mar§rut NV iipiin a§agidaki iistiinliik- 

lari nazarda tutur:

- 3.18; 3.19; 3.27 qadaganedici va 4.1 macburi harakat istiqamatlari ni§anlan 

aid edilmir;

- yol aynclarm da tram vaylara iistiinliik verilir;
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- biitfin siiriiciilar dayanacaq mantaqasindan (ya§ayi§ mantaqalarinda yerla- 

§an) 9ixan avtobus va trolleybuslara maneqilik toratmamalidirlar;

- dayanacaq m antaqalarinda biitiin digar NV -nin dayanmasim qadagan edan 

1.17 ni§anlama xatti tatbiq edilir (harakat hissasinin kanarm da 9akilmi§ ziq-zaq 

§akilli sari biitov xatt).

Mar§rut N V -nin langimalarini azaltmaq va harakat tahliikasizliyini yiiksalt- 

mak U9iin digar biitiin naqliyyat novlarina a§agida qeyd m lixtalif mahdudiyyatlar 

qoyulur:

- saga donm alar qar§ismda dayanacaq mantaqasi yerla§irsa, onlarm qadagan 

edilmasi;

- intensiv i9tim ai naqliyyata malik ku9alarda digar biitiin NV-nin dayanma- 

simn va durm asim n qadagan edilmasi;

- 2.1 va 2.3, ham 9inin xiisusi lovhacikli (obyekta qadar olan masafani gos- 

taran) 2.1 ni§anlari ila ba§ yolun qeyd olunmasi.

Xiisusi zolaq nazarda tutulduqda siiriiciilara aydm malum at verilmalidir. Ma- 

salan, yola 9akilm i| BUS (1.23) i§arasi va ya 5.9, 5.10.1; 5.10.2; 5.10.3 ni§anlan 

vasitasila.

Xiisusi zolagm  aynlm asi daqiq asaslandinlm ahdir va m uayyan edilmi§dir ki, 

saatliq harakat intensivliyi 40 boyiik tutumlu avtobus olan naqliyyat axim U9iin 

100w-dan 90X masafada harakat zolagimn xiisusila§dirilmasi oziinii dogruldur. 

K i9ik intensivliklarda sag kanar zolaqda digar NV -larin dayanmasimn qadagan 

edilmasi kifayat edir.

Kasi§malarda mar§rut naqliyyatma harakat iistiinliiyiiniin verilmasinin asas- 

landirilmasi ii9iin ham in N V -nin va onlarm sami§inlarinin, ham 9inin digar NV-nin 

langimalari va onlardan dayan zarar miiqayisa edilmalidir.

\ /  N izam lanan va nizamlanmayan yol ayriclarmdaki langimalari azaltmaqla 

9atdirma siiratini yiiksaltmak olar. Buna a§agidaki tadbirlar sayasinda nail olmaq 

miimkiindiir:

- ictimai naqliyyata iistiinliiyiin verilmasi;

- m iixtalif saviyyalarda kasi§malarin tatbiqi;

- yeralti piyada ke9idlarinin tatbiqi;
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- piyada faparlari tatbiq etmakla, piyada harakatini sistemla§dirmak;

- kanalla§dmlmi§ harakatin tatbiqi;

- nizam lam a tsikli va onun tarkib hissaiarinin optimal qiymatlarinin tayini;

- koordina edilmi§ nizamlamamn tatbiqi;

- adaptiv nizam lam am n tatbiqi;

- sola donm alarin qadagan edilmasi va s.

Bu tadbirlari hayata ke<?irdikda YNH-nin sayi va agirliq daracasi da azahr.

Yol aynclarm daki langimalarin azaldilmasmm an sada tisulu svetoforun i§ 

rej iminin optimal la§dmlmasidir.

Har hansi bir harakat mar§rutunun optim alhgim  m uayyan etmak iiftin 

langimalar, YN H-nin sayi va alava ytiru§larin qiymatlarina gora m iixtalif variantlar 

miiqayisa edilmalidir.
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YOLLARDA M U B A H IS 0L IN O Q T 0L 0R  

V B  M U B A H IS 3L IV B Z IY Y 3T L 3R

Tacriibalarla miiayyan edilmi§dir ki, ba§ vermi§ YNH-nin aksariyyati yol 

ayriclarimn payma dii§iir. Bu hadisalar, asasan, naqliyyat axmlarimn miibahisali 

noqtalarinda (ayrilma, qovu§ma va kasi§malarda) ba§ verir. Y o l ayriclan iiyiin 

a§agidaki miibahisali noqtalar xarakterikdir:

О— - saga ayrilma; qar§iliqli qovu§ma;

О - sola ayrilma;

0 -< ^ - qar§iliqli ayrilma;

90xqat qovu§ma;

- sagdan kasi§ma;

qoxqat ayrilma; soldan kasi§ma;

»• - sagdan qovu§ma; - yolustu kasi§ma;

-  - soldan qovu§ma; " Я ^ ^ Я ^ 1 kasi§ma.

Bu cur noqtalar kiipa va yollann «pereqon» hissalarinda da yarana bilar.
»

Kasi§madaki miibahisali noqtalardan an sadasi aynlmalardir.

Potensial toqqu§ma zonasimn ba§ladigi mantaqada ayrilan avtomobilin II 

siirati nominal siiratdan a§agi olur. Bu niimunada toqqu§ma zonasi praktiki olaraq 

harakata mane9ilik zonasi ila iist-iista du§ur. Bu manevri hayata ke9irdikda 1 sayli 

§akilda gostarilmayan toqqu§malar da ba§ vera bilar. Har bir halda ayrilan



avtomobil ayrildigi zolaqda toqqu§ma zonasi yaradir. § ski Ida toqqu§ma zonasmda 

III avtomobil gostsrilmi§dir.

Hsrskst qrafikindsn goriindiiyti kimi I avtomobil toqqu§ma zonasim 

lsngimsdsn ke9ir. Ayrilan avtomobil dongsys yaxmla§araq surstini azaldir vs 

nsticsds toqqu§ma zonasi yaramr. Toqqu§ma zonasi avtomobilin oz s w s lk i 

hsrskst zolagma fixdigi noqtsys qsdsr davam edir.

Toqqu§ma zonasmda yerls§mi§ III avtomobil II avtomobills toqqu§maqdan 

9skinsrsk lsngiyir. IV  avtomobil ds I avtomobil kimi yol ayricmi toqqu§ma 

tshliikssi olmadan ke9ir. Ancaq onunla III avtomobil arasmdaki vaxt intervali 

azalir. II avtomobil tshliiksli zonadan 9ixdiqdan sonra hsrskst surstini artirmaq 

imkam slds edir.

§dkil 1. Ayrilma manevrinin qrafiki va sxemi. 

l-§imal istiqamsti; 2-§srq istiqamsti; 3-avtomobilin lsngimssi: 4-mane9ilik vs 

toqqu§ma zonasi; 5-axmda minimum interval; 6-donms yolu; 7-siirstin azalma yolu; I, II,

III, IV-hsrskst edsn avtomobillsr.

240



Ayrilm a manevri axrnin sarbast harakatina mane olur. Bu mane^ilik harakat 

intensivliyindan, donan avtomobilin siiratindan va manevrlarin tezliyindan asili 

olur.

Ayrilm a manevrlarindan farqli olaraq qovu§ma istanilan anda ba§ vera bil- 

mir. Ciinki, qovu§maq istayan avtomobil qovu§acagi axmda alveri§li vaxt inter- 

valmin yaranmasmi gozlamali olur.

Bu halda manegilik toqqu§ma zonasmdan tahlukasiz masafada ba§layir va 

qovu§an avtomobillarin normal siirata 9atdigi noqtada qurtanr. Toqqu§ma zonasi 

qovu§an avtomobillarin axina girma noqtasindan mane9ilik zonasimn on 

sarhaddina qadar sahani ahata edir.

Qovu§ma manevrinda langimanin qiymati avtomobilin daxil oldugu aximn 

intensivliyindan, qovu^an axmlarm nisbi suratlarindan va qovu§malarm tezliyindan 

asili olur.

Har bir qovu§ma manevrinda avtomobilin daxil oldugu axmda tahlukasiz 

daxil olma U9iin alveri§li vaxt intervali olmalidir. Bu intervallarm sayi va da- 

vamiyyat mtiddatlari 1 sayli cadvalda gostarilmi§dir.
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2.25

15

88

131

124

Uzunlugu 2,5 san. olan intervallarm umumi sayi 230 - 358

Tahlukasiz daxil olmaq ii9im intervalm qiymati minik avtomobillari U9iin 

1,5- 6,0 san. va 90X olmalidir. Boyiik intervallar ytiksak nisbi siiratlarda talab 

olunur.
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Kasi§ma manevrinda mane9ilik zonasi toqqu§ma zonasmdan tahliikasiz 

masafada ba§layir. Bu zonanm uzunlugu harakat suratindan, har bir kasi§an 

avtomobilin tormoz yolundan asili olub toqqu§ma zonasma qadar davam edir.

Kasi§ma manevrinda da harakata maneqiliklar har bir istiqamatdaki harakat 

intensivliyindan, kasi§manin tezliyindan va har bir axinin siiratindan asilidir.

Kasi§ma noqtalarinin tahliikalilik daracasini miiayyan etdikda kasi§ma 

bucagmm tasiri nazara alinmalidir. Bela ki, kasi§ma bucagi boyiidiikca 

toqqu§manm potensial tahliikaliliyi da yiiksalir. Bu zaman 10 balli sistemdan 

istifada edilir. Kasi§ma bucagmdan asili olaraq kasi§manin bal gostaricilari 

a§agidaki cadvalda gostarilmi§dir (Cddval 2).

Cddvdl 2

Kasi§ma bucagi Tahlukalilik amsali Kasi§ma bucagi Tahlukalilik amsali

30° 3 150u 9

Os О о 4 Eyni zolaqla qar§i-

SO О о 6 qarpya harakat 10

120° 7

Qeyd edak ki, bu sistemda ayrilma va qovu§ma noqtalarinin bal gostaricilari 

5 balli sistemda oldugu kimidir. Bu sistem iizra hesabatla almmi§ naticalara gora 

yol ayricmm miirakkablik daracasini miiayyan etmak iiqiin 5 balli sistem йфип 

yuxanda gostardiyimiz tasnifatdan istifada etmak olmaz.

Bu giinki dovra qadar naqliyyat va piyada axmlan arasmda yaranan 

miibahisali noqtalari qiymatlandirmak ii9iin sistem i§lanib hazirlanmami§dir.
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К Щ Э  PEREQONLARININ H 0 R 0 K 0 T i BURAXM A

Q A B iL iY Y 0T i

Harakati buraxma qabiliyyati dedikda, harakatin tahliikasizliyini tamin 

edan, har bir konkret §araitda yolun harakat hissasinin vaziyyati, harakatin sixligi 

va digar yol §araitlari ila miiayyan edilmi§ an boyiik siiratla yolun en kasiyindan 

vahid zaman arzinda keqa bilacak avtomobillarin maksimum sayi ba§a dii§iiliir.

Yolun harakati buraxma qabiliyyati oz mahiyyati etibarila naqliyyat axmla- 

rimn xidmat gostaricisidir. Onun qiymatina yolun harakat hissasinin parametrlari, 

avtomobillarin texniki-istismar xarakteristikalan, yol harakatinin texniki nizamla- 

ma vasitalarinin novii va sayi, atraf miihitin miiayyan elementlari va s. tasir gos­

tarir. Burada siiriiciilarin naqliyyat vasitalarini idara etma xarakterini da nazardan 

9ixarmaq olmaz. Bela ki, agar siiriiciilari avtomatik idara etma sistemlari ila avaz 

etsak, harakati buraxma qabiliyyati 5-8  dafa artar. 0 n boyiik buraxma qabiliyyati 

nazari buraxma qabiliyyatidir. Onu tayin etdikda a§agidaki sadala§dirmalar nazarda 

tutulur:

-avtomobillar eyni tiplidir, yani naqliyyat axmlan bircinslidir;

-avtomobillar eyni siiratla va barabar ara masafalari ila harakat edirlar;

-avtomobillar bir-birinin ardmca qarga ila harakat edir, he9 bir manevr va 

otma amaliyyatlan yerina yetirilmir.

Bu ciir harakat §araitlarina tacriibada rast galinmasi ehtimali 90X azdir. Ona 

gora da istar olkamizda, istarsa da xarici olkalarda buraxma qabiliyyatini tayin 

etmayin miixtalif iisul va nazariyyalari i§lanmi§dir. Bu tadqiqatlara asasan harakati 

buraxma qabiliyyatinin a§agidaki novlarini aymrlar: m zdri, nominal, normal, 

БэтэгэИ, xususi, tdcriibi va faktik i buraxma qabiliyydthri.

Harakatin tahliikasizliyinin tamin olunmasi §arti ila maksimum harakat 

suratini tamin edan harakati buraxma qabiliyyati optimal buraxma qabiliyyati ad- 

lanir.

Harakati buraxma qabiliyyatinin nazari qiymatini tayin etmak ii9iin miixtalif 

riyazi modellardan istifada olunmu§dur. Bu modellar dinamiki va ehtimal model-



laridir. intensiv naqliyyat axmlarmda dinamiki model daha daqiq naticalar almaga 

imkan verir.

Harakati buraxma qabiliyyatinin hesablanmasi iigiin riyazi modellar yolun 

pereqon hissalari va yol aynclan iigiin i§lanmi§dir. Ona gora da istar bir harakat 

zolagimn, istarsa da biitovliikda yolun harakat hissasinin harakati buraxma qabiliy- 

yatini tayin etdikda onun qiymatalri pereqon iigiin va yol aynci iigiin mtiayyan 

edilir. Y o l ayricmm harakati buraxma qabiliyyatindan dam§diqda nizamlanmayan 

va nizamlanan, hamginin dairavi va digar harakat agilmalarmm harakati buraxma 

qabiliyyati nazarda tutulur.

Pereqonlarda yolun harakati buraxma qabiliyyatini tayin etmak iigiin avvalca 

yol aynclarmm tasiri nazara almmadan bir harakat zolagimn harakati nazari bu­

raxma qabiliyyati tayin edilir. Bir harakat zolagimn harakati nazari buraxma 

qabiliyyatini tayin etmak ugun 1 sayli 

§akilda gostarilmi§ sxema nazar salaq.

0gar avtomobillarin har birinin l-kasi- 

yindan kegma miiddatini T  ila i§ara et- 

sak, onda bir saat daxilinda T interval- 

larimn sayi (yani 1 saat arzinda baxi- 

lan kasikdan kega bilacak avtomobil­

larin sayi) a§agidaki diisturla tayin 

edila bilar:

Ogar T  -n i saniya ila ifada etsak, Nb = — —  alanq.

Avtomobillarin harakat siiratlarini qabul etsak, onda har bir avtomobilin 

dinamiki qabarita barabar masafani kegma vaxti T  a§agidaki kimi hesablanar:

Onda,

1

Ьд Ьд

Y>

1
$экИ 1 Buraxma qabiliyyatinin 

hesablanma sxemi. 1-yolun baxilan en 
kdsiyi.
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3600 3600а

Bgar 1 ifadasinda Цэ km/saat-la verilmi§sa, onda, bir harakat zolagimn 

nazari buraxma qabiliyyati U9iin a§agidaki ifadani alanq:

ЮООц.Д/ — _________ Ё.
ь I , sddd /sa a t. (2)

d

L d -nin qiymatini tayin etmak йфйп miixtalif modellara baxilir.

Cddvdl 1

Adlan
Ili§ma amsah

0,6-0,7 0,3-0,4 0,2-0,3 0,1-0,2

Aximn xarakterik 

harakat surati, km/saat
80-120 60-80 40-60 30-40

Bir harakat zolagimn 

buraxma qabiliyyati
1200-1600 1000-1350 1000-1350 900-1300

Praktiki hesabatlar ii9un harakati buraxma qabiliyyatinin 1 sayli cadvaldaki 

qiymatlarindan istifada etmak olar.

M iixtalif yol §araitlarinda minik avtomobillari axim iifiin, tahliikasizliyin 

tamin olunmasi §arti ila bir harakat zolagimn buraxma qabiliyyati 560-1520 

dddd/saat hadlarinda dayi§arak, optimal siirat rej9imlarinda yoxu§larda artir, eni§- 

larda isa azalir. Buradan bela naticaya galmak olmaz ki, yoxu§larda buraxma qa­

biliyyati real harakat §araitlarinda artir. Bu artim о vaxt ba§ verir ki, harakat surati 

eni§larda va iifiiqi yollarda artirilsm (yoxu§larda harakatin tahliikasizliyi buna im- 

kan verir).

Tacriibadan ahnmi§ qiymatlar nazari qiymatlardan xeyli farqlanir. Bu, 

onunla izah olunur ki, siiruciilarin hamisi yol harakat qaydalarmda nazarda 

tutuldugu kimi, tahliikasiz ara masafasini se9makda sarbastdirlar. Yani onlarm 

bazilari bu masafani 90X ki9ik, bazilari isa bu masafani 90X boyiik gotururlar. 

Bundan ba§qa nazariyyanin aks etdirmadiyi otmalarin olmasi Ld -nin va ya d -nin
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boytik olmasmi talab edir. Bu da oz novbasinda harakati buraxma qabiliyyatinin 

azalmasma sabab olur. Axim n tarkibinin muxtalifliyi da bu sabablardan sayila 

bilar.

Y o l harakati qaydalarmda gostarildiyi kimi surucularin 90XU ela ara masafasi

se9ir ki, o, harakat siiratinin yansma barabar olur. 0gar qabul etsak ki,

I ^  u aL d ~ a  « —  , onda bir harakat zolagimn harakati buraxma qabiliyyati 2000

dddd/saat olar.

Otmalar da nazara almarsa, qan§iq naqliyyat axmlan U9iin bir harakat 

zolagimn harakati buraxma qabiliyyati nazari qiymatlardan 2 -3  dafa az ola bilar.

Umumiyyatla, harakati buraxma qabiliyyatinin nazari qiymatlarina bir ne9a 

real §araitlar tasir edarak, onun qiymatlarini azaldir. Bu azalmalar miivafiq diizali§ 

amsallan vasitasila miiayyan edilir.
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11. YOL AYRICLARININ HOROKOTI 

BURAXM A Q A BiLiY Y O TI

Bu dsrsds nizamlanmayan vs nizamlanan yol ayriclarmm hsrsksti buraxma 

qabiliyystinin hesablanma iisullarma baxilacaqdir. Nizamlanmayan yol ayriclarmm 

hsrsksti buraxma qabiliyysti dedikds vahid zaman srzinds onun biitiin istiqamst- 

lsrds buraxa bilscsyi nsqliyyat vasitslsrinin maksimum sayi ba§a du§iilur (mu- 

bahissli nsqliyyat axmlarmm qar§iliqh tssiri nszsrs almmadiqda). Hsrsksti burax­

ma qabiliyystinin tsyin edilmssinin sn dsqiq iisulu yol aynclarmda lsngimslsrin 

tsyin edilmssi vs onun qiymstinin mtisyysn edilmssidir. Bundan ba§qa hsrsksti 

buraxma qabiliyystini nszsri yolla tsyin etmsk ti^iin ba§ vs ikinci dsrscsli yollar 

musyysn edilmslidir. Belslikls, ikinci dsrscsli yoldan ba§ yola yaxmla§an nsq­

liyyat vasitslsri hokmsn dayanaraq, siirstlsnmsys vaxt ssrf etdiklsrindsn slveri§li 

vaxt intervalmm mtiddsti artmi§ olur. Nszsri yolla hsrsksti buraxma qabiliyystini 

tsyin etdikds nsqliyyat axxnmda hsrskst edsn nsqliyyat vasitslsri arasmdaki vaxt 

intervallarmm paylanma qanunauygunluqlarma ssaslamlir.

Y o l ayricmm hsrsksti buraxma qabiliyysti biitiin istiqamstlsrds hsrskst 

intensivliklsrinin csmins bsrabsrdir. Bu nszsriyysds hsrsksti buraxma qabiliyysti 

tsyin edildikds asagidaki sadsls§mslsr qsbul edilmi§dir:

-ba§ yolda hsrskst ssrbsstdir;

-ikinci dsrscsli yoldaki avtomobil novbssi ssas axmda yaranan vs ts -dsn 

boyiik olan ixtiyari intervah doldurmaq щ йп  kifaystdir.

Bels buraxma qabiliyysti nszsri hsrsksti buraxma qabiliyysti adlamr.

Orta hsrskst §sraitlsrinds iki zolaqli yollarm kssi§mssinin hsrsksti buraxma 

qabiliyysti 900-1000  avt/saat ts§kil edir. Bundan ytikssk intensivliklsrds yol ayri- 

cmda tixaclar yaramr.

Nizamlanan yol ayricmm hsrsksti buraxma qabiliyysti onlarm hsndssi 0I9U- 

lsrindsn, nizamlama vasitslsrinin i§ rejmindsn vs nsqliyyat axininm xarakteristika- 

larmdan asihdir. Bunlardan ssasi a§agidakilardir:

- yol aynci qar§ismdaki sahsnin eni vs uzunluq mailliyi;

- burada dayanacaq sahssinin olmasi;



- kasi§manin harakat hissasinin eni;

- yol ayricmm gixi§larmda harakat hissasinin eni;

- donma radiuslan;

- kasi§ma zonasmda ox boyu ni§anlama xattinin olmasi;

- svetoforun yagil fazasimn uzunlugu.

Y o l ayricmm harakati buraxma qabiliyyati onun giri§larinin harakati burax­

ma qabiliyyati kimi ba§a dii§iilmalidir. “ STOP” xatti qar§ismda yol ayricmm hara­

kati buraxma qabiliyyati muayyan edildikda nazarda tutulur ki, hamin yol ayn- 

cmdan kegan biitiin avtomobillar svetofor qar§ismda langiya bilar, ya§il i§iq yan- 

diqdan sonra biitiin avtomobillar yol ayricim barabar siirat va vaxt intervallan ila 

kegirlar.

“ STOP” xatti iizra bir harakat zolagimn harakati buraxma qabiliyyati a§agidaki 

diisturla hesablamr:

Лг 3600(ty - t a)
b~ — П т  ’у т

burada t y -svetoforun ya§il fazasimn uzunlugu, san; T T -svetofor tsiklinin 

uzunlugu, san.; ta -ya§il i§igm yanma amndan birincgi avtomobilin ’’STOP” xattini 

kegma amna qadar kegan vaxtdir, san. ( t a -nin qiymati siiriiciiniin diqqati va pe§a- 

karhgmdan asili olub 1-3  san. intervahnda dayi§ir); ty -avtomobillarin “ STOP” 

xattini kegma intervallarmm orta qiymatidir. Mii§ahidalarla miiayyan edilmi§dir ki, 

ty -nin qiymati minik avtomobillari iigiin 2 -3  san., yiik avtomobillari iigiin isa 3 -5

san. ta§kil edir. Qan§iq naqliyyat axmlarmda ty =3 san. gotiirmak olar.

Eyni daracada yiiklanmi§ magistral kiigalarin kasi§masinda bir harakat zola- 

ginm harakati buraxma qabiliyyati 450-500  avt/saat-dir. Qeyd edak ki, nizamlama 

tsiklinin uzunlugu 40 san.-dan 100 san.-ya qadar dayi§dikda bir zolagm harakati 

buraxma qabiliyyati cami 8 -12 %  artir.
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Y o l ayricmm harakati buraxma qabiliyyati orada harakatin ta§kili iisulundan, 

yani saga va sola donmalarin olmasmdan 90X asilidir. “ STOP” xatti iizra harakat 

hissasinin buraxma qabiliyyati a§agidaki dusturla hesablamr:

Y g=nNb(n -1 )> (2)
burada 7  - vahiddan boyiik amsaldir.

Bu, sola donma iiqiin ayrilmi§ xususi zolaqda harakat edan avtomobillarin 

saymi nazara alir.

n N + JVS0,
N ’

burada n 50, - sola donan avtomobillarin intensivliyi, avt/saat, n -harakat 

hissasinin zolaqlarmm sayidir.

Adi, giri§lari barabar yiiklanmi§ yol aynclan iiqiin Л = 1,1- 1,2 gotiirtiliir. Sol 

kanar zolaqda diiziina va sola harakat olduqda iki zolaqli harakat hissasi iiqiin 

TJ = 1,5- 1,6 goturiiliir.

Sol va sag zolaqlan xiisusila§mi§ 90X zolaqli yolun harakati buraxma qa­

biliyyati a§agidaki dusturla hesablamr:

N t g = n „ N b ( n - 2 ) .

Bu halda Пп smsali a^agidaki kimi hesablamr:

„  N s + N m l + N

Лп N

burada, Ns va N so( - uygun olaraq saga va sola donan naqliyyat axmlarimn 

intensivliklari; N -yol aynci giri§inin iimumi intensivliyidir.

Hesabatlarda Пп = 1,2-1  A  gotiirmak olar.

Olava bolmali svetoforlan olan yol ayriclarmm giri§larinin harakati buraxma 

qabiliyyatini tayin etmak ii9iin diiziina, saga va sola harakat zolaqlarmm har biri 

ii9iin ayrihqda harakati buraxma qabiliyyati hesablanmalidir.

Saga donma iiqiin nazarda tutulmu§ zolagm buraxma qabiliyyati a§agidaki 

diisturla hesablamr:
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Burada N 20 -harakat siiratinin 20 km/saat qiymatinda diiziina harakat

zolagimn buraxma qabiliyyati; ts -svetoforun sari i§igimn yanma miiddatidir, san.

Sola donma zolagimn harakati buraxma qabiliyyati a§agidaki diisturla 

hesablamr:

t + t
= N40

TT
burada N 40 -harakat siiratinin 40 km/saat qiymatinda diiziina harakat 

zolagimn harakati buraxma qabiliyyatidir.



B iR T 0 R 0 F L i H 0 R 0 K 0 T IN  Т 0§К ЗЫ

Кй9э1эг va avtomagistrallar ilk onca iki tarafli harakat iiqiin nazarda 

tutulurdu. Harakat intensivliyinin artmasi ila movcud kii9alardan daha samarali 

suratda istifada etmak й9йп kiicalar §abakasinda birtarafli harakat tatbiq olunur. 

Birtarafli harakatli paralel ku9alarda harakat istiqamatlari bir-birinin aksina 

gdffiriiliir. Birtarafli harakata malik olan iki paralel kii9a enli ayinci zolaga malik 

olan avtomagistrala banzayir. Harakatin bu ciir ta§kili naticasinda harakat siirati 

10-20% artir, kasi§malarda ba§ veran langimalar va YNH-nin sayi 20-30% va 

hatta, bazi hallarda 50% azalir. Bir-birina yaxm olan paralel ku9alara malik 

§aharlarda birtarafli harakat geni§ suratda tatbiq edilmakdadir. Radial halqavi plana 

malik §aharlarda da birtarafli harakat tatbiq oluna bilar. Birtarafli harakat asasan 

dar kiiqalarda (eni 5-9 m olan) tatbiq edilir va eni 5 m olan kiiqalarda isa o, 

harakatin ta§kilinin yegana variantidir.

Birtarafli harakatli ku9alarin a§agidaki novlari vardir:

- harakati daimi olaraq bir istiqamatda olan kiiqalar;

- harakat istiqamati zaman-zaman aks tarafa dayi§an ku9alar;

- «pik» saatlarmda birtarafli, digar vaxtlarda isa ikitarafli harakata malik 

olan kiiqalar. Masalan, sahar ”pik” saatlarmda ku9a har hansi bir istiqamatda 

birtarafli harakata, ax§am “pik” inda aks istiqamatda birtarafli harakata, digar 

vaxtlarda isa ikitarafli harakata malik olur.

Birtarafli harakat a§agidaki tistiinliiklara malikdir:

- ku9alarin buraxma qabiliyyati yiiksak olur;

- asasan yol ayricmda harakatin ta§kili sxemi sadala§ir;

- biitiin harakat zolaqlarmdan samarali suratda istifada edilir;

- avtomobillarin kuqada dayanmalarma §arait yaramr;

- koordina edilmi§ nizamlamanm tatbiqi iiqiin geni§ imkanlar aqilir;

- qazaliliq sa v i^ ss i azalir;

- T §akilli yol aynclari sadala§ir va oz-oziina nizamlamam hayata ke9irmak 

iiqim §arait yaramr.

Birtarafli harakatda harakat §araiti va harakat tahliikasizliyi yax§ila§digmdan



surucularin emosional garginliyi azalir, yol ayncm da har iki tarafa baxmaga 

ehtiyac qalmir.

Birtarafli harakatin bu gostarilan mtisbat cahatlari ila yana§i, bir sira manfi 

cahatlari vardir:

- mar§rutlarm uzanmasi va naticada alava yurii§larin artmasi;

- getma vaxtinm  artmasi;

- birtarafli harakatli kii^a-yol §abakalari sisteminda harakat zamani asasan, 

nabalad siiriiciilar istiqamati itirir va bazi mar§rutlardan imtina edirlar;

-birtarafli harakatin tatbiqindan sonra bir miiddat qazahhq saviyyasinin 

yiiksalmasi.

Birtarafli harakat a§agidaki hallarda tatbiq edila bilar:

- ku9alarin 6l9ulari harakat intensivliyina uygun olmadiqda;

-dar kiipada ikitarafli harakatin tatbiq edilmasi miimkim olmadiqda;

-yiiksak intensivlikli harakat istiqamatinda siirati yax§ila§dirdiqda;

- umum§ahar markazindan tranzit harakatini buraxdiqda;

- tikinti va tamir i§lari zamani miivaqqati ke9id tamin edildikda;

-asas magistrah yuksiizla§dirdikda (axmin bir hissasi paralel kii9alara 

ke9irilir);

- miiayyan istiqamatda harakatin macburi ta§kil ila alaqadar naqliyyat masa- 

lalarini hall etdikda;

- ictimai naqliyyatm harakatini fasilasiz ta§kil etdikda;

- eni§ va yoxu§larda harakatin tahliikasizliyini yiiksaltdikda;

- harakat hissasi hesabma sakilar geni§landirildikda;

- sakilar boyunca dayanacaqlar ta§kil etdikda;

- dar kii9alarda yiiklama-bo§altma i§lari yerina yetirildikda.

Birtarafli harakat aynca g6tiiriilmii§ bir ku9ada, iki paralel kti9ada, bir ne9a 

ku9alar sisteminda va naqliyyat §abakalarinda tatbiq edila bilar.

Diizbucaqli plana malik §aharlarda birtarafli va ikitarafli harakatli kii9alar 

bir-biri ila alaqali §akilda tatbiq edilirlar. Masalan, 119 paralel ku9a olduqda, kanar 

kii9alarda birtarafli, ortadaki kii9ada isa ikitarafli harakat ta§kil edilir. Bu zaman 

a§agidaki maqsadlar gudiiliir:
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- markazi magistralm yiiksuzla§dirilmasi;

- ku9alarin naqliyyat vasitalarinin noviina gora xususila§dirilmasi;

- markazi ku9alarda mar§rut harakati saxlamr va har iki ku9a ila alveri^li 

alaqa yaradilir.

Radial-halqavi plana malik §aharlarda birtarafli harakat iki qon§u radial 

kti9alarda yaradilir. Qeyd etmak lazimdir ki, markazdan uzaqla§diqca alava yiirii§- 

lar artdigmdan, birtarafli harakat radial kii9alarin muayyan hissasinda tatbiq edilir.

Birtarafli harakatli bir ne9a ku9ani ardicil birla§dirmakla, qapali kontur 

almaq olur. Bu halda naqliyyat axmlari ya§ayi§ rayonlarmm atrafmdan ke9ir va 

kontur paylayici element funksiyasmi yerina yetirir.

Bazan bir-birina toxunan konturlu birtarafli harakatli ku9alar sistemi yara- 

dilir ki, burada dairavi harakat “ di§li 9arx” prinsipina asaslanir.

Birtarafli harakatin ta§kili istiqamatca daimi va miivaqqati ola bilar. Bun- 

lardan birincisi daha geni§ yayilmi§dir. Muayyan vaxtlarda, harakat intensivliyi 

istiqamatlar iizra kaskin suratda dayi§an kti9alarda, dayi§kan istiqamatli birtarafli 

harakat ta§kil edilir. Bela ku9alarda digar vaxtlarda ikitarafli harakat faaliyyat 

gostarir. Tikinti va tamir i§lari ila alaqadar olaraq daha uzunmiiddatli miivaqqati 

birtarafli harakat tatbiq edila bilar.

Birtarafli harakatda ictimai §ahar naqliyyati ti9tin xiisusi zolagm ayrilmasma 

§arait yaramr. Ki9ik sixliqh va radial plana malik §aharlarda birtarafli harakatin 

ta§kili naticasinda piyadalarm dayanacaq mantaqalarina gedi§ masafalari artdigm- 

dan, mar§rut sami§in naqliyyatimn i§i murakkabla§ir. Ona gora da bazi kuyalarda 

aks istiqamatlarda mar§rut naqliyyatimn harakatina icaza verilir.

Birtarafli harakat tatbiq edildikda diqqatli hazirliq i§lari goriilmalidir. ilk  

giinlarda hatta tanzimlayici polis i§9isindan da istifada etmak lazimdir. Harakatin 

bu cur tatbiqi texniki-iqtisadi cahatdan asaslandirilmalidir.

§ahar avtomagistrallarmda “pik” saatlarmda harakat istiqamatlarinin birinda 

harakat intensivliyi digarina nazaran yiiksak ola bilar. Bu sababdan da avtoma- 

gistrallarm buraxma qabiliyyatindan tarn istifada olunmur.
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24. PIYADA Ш И 0^К еТ 1М Щ Т 0§К 1Ь 1

Piyada harakatinin tahliikasizliyini tamin etmak maqsadila sakilar harakat 

hissasindan ayirici zolaqla aynlmalidir (bu zolagm eni magistral ku9alarda an azi

3,0 m, ya§ayi§ mantaqalarinda isa 2,0 m gotiirulur).

Nisbatan tahlukali yerlarda ayirici zolaq olmadiqda piyadalarm kii9anin 

harakat hissasina 9ixmasmm qar§isini almaq maqsadila sakilarla harakat hissasi 

arasmda istiqamatlandirici piyada 9aparlari tatbiq edilir. Qaparlarin tatbiqi ila 

naqliyyat axmlarmm harakat surati va belalikla da harakat hissasinin buraxma 

qabiliyyati yiiksalir. Kii9a pereqonlarmda istiqamatlandirici 9aparlar a§agidaki 

hallarda tatbiq olunurlar:

- NV-nin sakilar yamnda dayanmasma, durmasma icaza verildikda va bir 

zolaqda piyadalarm harakat intensivliyi 1000 piyada/saat-dan 90X olduqda;

- NV-nin sakilar yamnda dayanmasi va durmasi qadagan edildikda va bir 

zolaqda piyadalarm harakat intensivliyi 750 piyada/saat-dan 90X olduqda.

Piyadalarm harakat intensivliyindan asili olmayaraq istiqamatlandirici piya­

da 9aparlari a§agidaki yerlarda tatbiq olunurlar:

- ku9adanxaric piyada ke9idlari zonasmda;

- pereqonlarda svetoforlarla nizamlanan yeriistu piyada ke9idlarinda;

- giiclii piyada axmlan yaradan miiassisalarin 9ixi§lari qar§ismda.

Piyada 9aparlarinin iimumi uzunlugu 50 m-dan az olmamalidir. NV-nin 

harakat istiqamatinda bu uzunluq 30 m-dan, aks istiqamatda isa 20 m-dan az olma- 

malidir.

Harakat hissasi ehtiyat buraxma qabiliyyatina malik olduqda va sakilarda
# 2

piyadalarm harakat sixligi 0,6 piyada/m  -dan boytik olduqda sakilarin eni harakat

hissasi hesabma artinla bilar. Sakilara birla§dirilan zolagm minimum eni 0,75m 

olmalidir. Sakilarin iimumi enini a§agidaki diisturla hesablamaq olar:

В -  /г
"  p p e , m,

p

burada N p -piyadalarm hesabi harakat intensivliyi, piyada/saat; b z -bir piya­

da zolagimn eni {bz = 0,75  + 1,0 m); Pp -bir piyada zolagimn buraxma qabiliyyati,
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piyada/saat; Kp -piyada hsrsktinin saatliq qeyri-miintszsmlik smsali; be -ehtiyat 

zolagm eni, m.

Ehtiyat zolaq i§iqlandirma dirsklsrini, yol-siqnal ni§anlan dayaqlanm vs s. 

elementlsri yerls§dirmsk 1191111 istifads olunur. Onun eni adstsn 0 ,5- 1,2 m gotiirii- 

liir. Piyada yollarmm eni boytik istiqamstds bir hsrskst zolagimn eni nszsrs alm- 

maqla yuvarlaqla§dirilir. Yertistii piyada ke9idinds bir piyada zolagimn buraxma

qabiliyysti Pp=1000 piyada/saat, bir zolagm eni iss 1,0 m qsbul edilir.

Yerli hsrskstli kiiqs vs yollarda yertistii piyada ke9idlsrinin minimum eni

2,5 m gotiiriilur. Magistral ku9slsrds vs 60 km/saat siirstls hsrsksts icazs verilsn 

kii9s vs yollarda keqidlsrin yax§i goriinmssi msqssdils onlarm minimum eni 4,0 m 

qsbul edilir.

Piyada yollanm  sskilsrdsn ayirmaq msqssdils 9spsrlsrdsn ba§qa biitov uzu- 

nuna ni§anlama xstti ds 9skilir.

Nizamlanan yol aynclarmda piyada 9spsrlsri a§agidaki kimi tstbiq olunur: 

-sgsr piyada ke9idi sskilsrin davamidirsa, qspsrlsr kvartalm daxilins dogru 

sn azi 30 m uzadilmalidir;

-sgsr piyada ke9idi hsrskst hissssindsn 4 m ksnara siirii§diiriilmu§diirss, 

onda 9spsrlsr yol ayricmm syrixstli hissssi boyunca da 9skilmslidir.

Ku9snin hsrskst hissssi ils sskilsr arasmda aym ci zolaq olduqda 9spsrlsr bu 

zolaqda hsrskst hissssinin ssrhsddi boynca tstbiq olunurlar. Ogsr, bels sahslsrds 

NV-nin dayanma vs ya durmasma icazs verilmi§dirss, qspsrlsr hsrskst hissssinin 

ksnarmdan sn azi 0,3 m aralida tstbiq edilirlsr. ictimai §shsr ssmi§in nsqliyyatmm 

dayanacaq msntsqslsrinds piyadalarin hsrskst hissssins qixmasimn qar§ismi almaq 

iiqun aym ci zolaqlarda qspsrlsr tstbiq olunurlar. Bu halda 9spsrlsrin uzunlugu mi- 

nib-dii§ms meydan9alarmin uzunlugundan sn azi 3 dsfs boytik gottirtiltir.

A yin ci zolaqlarda tstbiq olunmu§ 9spsrlsrin hiindiirliiyii sn azi 1,5 m, sski- 

lsrls kii9snin hsrskst hissssi ssrhsddinds tstbiq olunan 9spsrlsrin hundiirliiyti iss 

sn azi 0,8-0 ,9 m gotiiriilur.

§shsrlsrin msrkszi hissslsrinds piyadalar ii9iin rahat vs tshliikssiz hsrskst 

§sraitlsri yaratmaq msqssdils NV-nin hsrsksti tamamils vs qismsn lsgv olunmu§
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1сй9э va yollarda piyada zonalan tatbiq olunur.

Piyada zonalarimn tatbiqi §3rtlari odandikda daha samarali olur:

-piyadalarm  harakat sixligi 0,6 piyada/m 2-d m  90X olduqda va kiiqalarin ha­

rakat hissasinin ehtiyat buraxm a qabiliyyati olmadiqda;

-harakat hissasinin eni 14 m-dan 90X olmadiqda va enina istiqamatda inten- 

siv piyada harakati olduqda 200 m-dan az masafada piyada ke^d lari tatbiq olunur- 

lar;

-baxilan ktiqaya paralel, ondan an <?oxu 400 m masafada yerla§an va xususi 

intensivliyi 500 avt/saat-dm  90X olmayan ku9alar olduqda.

Piyada zonalanm tatbiq etdikda “harakat qadagandir” va ya “piyada yolu” 

ni§anlarmdan istifada olunur. Bu zonalan ta§kil etdikda yol ayncma 50-100m qal- 

mi§ NV-nin harakat sxemi gostarilmalidir. Paralel yerla§mi§ kii9alarda isa birtarafli 

harakatin tatbiqi maslahat gorulur.

Piyada zonalarimn tatbiq olundugu vaxt va ya gun 90X i§arali yol ni§anlan 

ila gostarila bilar.

Piyada zonalan tatbiq olunmu§ arazilarda ictimai §ahar sarni§in naqliyya- 

tmm dayanacaq mantaqalari ela yerla§dirilir ki, bu zonalarm markazindan onlarm 

uzaqhgi 500 m-dan 90X olmasm. Bundan ba§qa 500 m radiusdaki ku9a va daya- 

nacaqlarda N V-nin dayanma imkanlan tamin edilmalidir.

Yeriistii piyada keqidlari nizamlanan va nizamlanmayan olurlar. Piyada ke- 

9idlari har iki istiqamatda harakat intensivliyi 3000  avt/saat-dm , yol aynclan 

arasmdaki masafa isa 200  m-dan 90X olan kiiqa va yollarda, ham9inin intensivliyi 

2000 avt/sutka-dan yuksak olan avtomagistrallarm ya§ayi§ mantaqalari zonasmda 

tatbiq olunurlar.

Piyada ke9idlarinda svetoforlarm tatbiqi xususi maqsadauygunluq meyarlan 

ila asaslandmhr. Bunlar a§agidakilardir:

-yol aynclarmda intensivliyi an azi 900 piyada/saat olan piyada axmlarmi 

intensivliyi 120 avt/saat va 90X olan saga donma axmlan kasarsa;

-adi 8 saatliq i§ gtinu miiddatinda intensivliyi yolda har iki istiqamatda 600 

dddd/saat-dan (aym ci zolaq olduqda 1000 dddd/saat-dm ) 90X olan naqliyyat 

axmlarmi intensivliyi an 90X yuklanmi§ istiqamatda 150 piyada/saat olan piyada
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axmlari kssdikds;

-intensivliyi 600 avt/saat -dan az olmayan (ayirici zolaq olduqda 800 avt/ 

saat -dan) nsqliyyat axmlarim epizodik xarakterli vs intensivliyi bir istiqamstds 50 

piyada/saat-dan (tshltikssizlik adacigi olduqda 100 piyada/saat-dan) az olmayan 

piyada axmlari ksssrss gagirici qurulu§lara malik olan svetoforlar tstbiq olunurlar.

-piyada kegidi icazs verilsn hsrskst siirsti 60 km/saat-dan yiikssk olan ma­

gistral kiigsds yerls§mi§dirss;

-sgsr yol ayncmda son 12 ay srzinds ba§ vermi§ piyadalarm vurulmasi hadi- 

sssi vs у  a piyadalarm giinahi iiziindsn olan digsr hadisslsrin sayi 3-dsn, N V  ils 

piyadalarm kritik intensivliklsri iss gostsrilsn qiymstlsrin 30%-dsn az deyildirss.

Piyada kegidlsri els yerls§dirilmslidir ki, piyada vs siiriiciilsrin qar§iliqli 

gorms m ssafslsri tsmin edilsin. Piyada kegidlsrinin yerls§diyi yol ssthi iimum- 

§shsr shsmiyystli magistral kiigslsrds sn azi 140 m, rayon shsmiyystli magistral 

kiigslsrds 100 m, yerli shsm iyystli magistral kiigs vs yollarda iss 75 m mssafsdsn 

goriinmslidir.

Yeriisffi nizamlanmayan piyada kegidlsrinin goriinms tigbucagi zonasmda 

hiindiirliiyii 0 ,5m-dsn yiikssk olan qurgularm vs ya§illiqlarm yerls§dirilmssins ica­

zs verilmir.

Nsqliyyat vasitslsrinin hsrskst siirstinin m iixtslif qiymstlsrinds goriinms 

iigbucagimn tsrsflsrinin olglilsri a§agida gostsrilmi§dir:

Surat, km/saat 40 60 80 100

Tsrsflsrin olgtilsri, m 8x40 10x50 15x75 25x100

Gdriinms zonasmda NV-nin dayanmasi vs durmasi qadagandir.

Yeriistii piyada kegidlsrinds yol ni§anlan, yolun ni§anlama xstlsri, sveto­

forlar vs tshltikssizlik adaciqlan kimi texniki vasitslsrdsn istifads oluna bilsr. Pi­

yada kegidlsri zonasmda tstbiq edilsn yol ni§anlan bunlardir: “Piyada kegidlsri” , 

“U§aqlar” , “ Siirstin mshdudla§dirilmasi” vs “Dayanmaq qadagandir” . “Piyada 
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kesidi” ni§anlari butiin yerustti piyada kepidlarinda tatbiq olunurlar. Nizamianan 

yol ayriclarmdaki piyada keqidlarinda “Zebr” xatlari tatbiq olunur va yol ayncimn 

baxilan giri§inda an azi ii? adad ba§qa ni§an qoyulmu§dursa, onda bu ni§andan 

istifada etmamak olar. Bu ni§anlar NV-nin harakat istiqamati tizra sagda yerla§- 

dirilir. NV-nin harakati ii?iin har iki istiqamatda zolaqlarm sayi iigdan 90Х va 

piyadalar ii9iin tahliikasizlik adaciqlari olduqda bu ni§an sol tarafda tahliikasizlik 

adacigmda va ya ayirici zolaqda takrarlana bilar.

Birtarafli harakata malik olan ku9alarda bu ni§an harakat hissasinin har iki 

tarafmda qoyula bilar. Nizamlanmayan piyada ke9idlarinda ni§an sag tarafda ke- 

9iddan 50-100  m masafada (§ahar ku9alarinda) qoyulur. “ Siiratin mahdudla§di- 

rilmasi” ni§ani о halda tatbiq olunur ki, piyada keqidi yol ayrici zonasmda yer- 

la§masin va ke9id yax§i gorunmasin. “U§aqlar” yol ni§am u§aq, maktab miiassi- 

salari, idman va oyun meydan9alan zonasmdaki yeriistii piyada kepidlarindan 

50-100  m qabaqda qoyulur. Ke9idlarda har iki istiqamatda piyadalarm harakat 

intensivliyi 200  piyada/saat-dan, bir istiqamatda NV-nin intensivliyi isa 400 

avt/saat-dan 90X olduqda “ Siiratin mahdudla§dinlmasi” va “Dayanmaq qadagan- 

dir” ni§anlan tatbiq olunurlar.

Har iki istiqamatda piyadalarm harakat intensivliyi 1500 piyada/saat-dan 

90X olduqda, “Zebr” la i§aralanmi§ nizamianan ke9idlarda piyadalarm harakat 

istiqamatlarini gostaran oxlar da 9akilir.

Nizamianan piyada ke9idlarinda U9 rangli naqliyyat va iki rangli piyada 

svetoforlarmdan istifada oluna bilar.

Nizamianan yol aynclannda 119 rangli naqliyyat svetoforlan о halda tatbiq 

olunur ki, eyni fazada harakat edan naqliyyat va piyada axmlari arasmda 

mubahisali noqtalar olsun. Digar biitiin hallarda iki rangli 

piyada svetoforlan tatbiq olunur.

Piyada svetoforlan ancaq naqliyyat svetoforlan ila birlikda tatbiq olunur va 

eyni nazaratedici ila idara edilirlar.

Piyada svetoforlan har iki sakida, yol sathindan yuxanda yerla§an tahliika- 

sizlik adaciqlarmda va ya ayirici zolaqlarda qoyulurlar. Svetoforlar planda piyada 

zolagmdan kanarda va ondan l - 3 ,0w aralida yerla§dirilir. Onlar harakat hissasinin
289



kanarmdan 2,0m-dan uzaq olmayaraq yerla§dirilirlar. Piyada svetoforunun an a§agi 

noqtasi ila saki va ya qaldmlmi§ ayirici zolaq arasmdaki masafa 1 ,8- 2 ,5m goturii- 

liir.

Tahliikasizlik adaciqlarmm saviyyasi yol sathi ila eyni olmalidir. Qaldmlmi§ 

ayirici zolaqda yerla§dirilmi§ adaciqlar istisna ta§kil edirlar. Adaciqlarm eni 2,0 m, 

dord zolaqli yollarda va piyada intensivliyinin yiiksak qiymtlarinda (6000-8000 

piyada/saat) isa daha boyiik gotiiriiliir.

Tahliikasizlik adaciqlarmm iimumi sahasi a§agidaki kimi hesablanir:

= ^ q '  f p  , m 2.

burada, fp -bir piyadamn tahliikasizlik adapigmda tutdugu saha, m2; Nq - 

svetoforun qadaganedici siqnahnda adaciqda yigi§an piyadalarm  sayidir, nafar:

q 3600 л’

burada, Np -kegidda piyadalarm harakat intensivliyi, piyada/saat; -

svetoforun sari i§igmm davamiyyat miiddatidir, san.

San i§igm davamiyyat miiddati piyadamn adaciga qadar galmasina kifayat 

etmalidir.

Yeriistii piyada kecidlari, sakilar, piyada yollan  ya§ayi§ mantaqalari zona- 

smda va kiiqadanxaric piyada keqidlari giiniin qaranliq vaxtlarm da i§iqlandiril- 

malidir.

in§aat norm a va qaydalarma gora kiifadanxaric piyada kegidlari a^agidaki 

hallarda tatbiq olunur:

-suratli yollarda va fasilasiz harakatli magistral kii^alarda;

-harakat hissasinin eni 14 m-dan az olmayan nizamlanan harakatli §ahar kiica 

va yollarmi intensivliyi 3000 piyada/saat-dan ?ox olan piyada axmlari kasarsa;

-har iki istiqamatda naqliyyat axmlarmm intensivliyi 600 dddd/saat-dan 

(ayirici zolaq olduqda 1000 dddd/saat-dan) 90X olan nizamlanmayan harakatli kiica 

va yollan intensivliyi an pox yuklanmi§ istiqamatda 150 piyada/saat-dan yiiksak 

olan piyada axmlari kasarsa;

-nizamlanmayan saga donma harakatina m alik kiica va yollarda saga donma-
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larin intensivliyi 300 dddd/saat-dm 90X olduqda;

-mubahisali naqliyyat va piyada axmlarmm ol9iilari svetoforlarm tatbiqini 

talab edan meydanlarda va oz-ozuna nizamlanan dairavi kasi§malarda.

Kii9adanxaric piyada ke9idlari arasmdaki masafa 400-600  m hadlarinda 

goturiilur. Azarbaycanm §aharlarinda asasan yeralti piyada ke9idlari tatbiq olunur. 

Yeralti piyada ke9idlarinin va onlarm giri§larinin yerla§masi miixtalif olub yerli 

§araitlardan asilidir. 26.2 sayli §akilda bela ke9idlarin sxem numunalari gostaril- 

mi§dir.

Boyiik §aharlarin murakkab naqliyyat diiyiinlarinda ticarat markazlari, metro 

stansiyalan va digar insan axmlari yaradan mantaqalar olduqda daha murakkab 

sxemlardan da istifada oluna bilar.

Yeralti piyada ke9idlarinin asas handasi 6l9iilari “pik” saatlan ii9un 

piyadalarm perspektiv hesabi harakat intensivliyina asasan tayin edilir. Piyada 

zolaqlarmm eni 1,0 m goturiiliir. Bir piyada zolagimn buraxma qabiliyyati korpu va 

tunellarda 2000  piyada/saat, pillakanlarda isa 1500 piyada/saat qabul edilir. 

Tunelin har bir giri§inda iki pillakan olduqda har bir pillakanin minimum eni 2,25 

m gottiriiliir.

U§aq arabalan ii9iin panduslarm eni 1,0m-dan az olmamahdir. Tunelin ortti- 

lii hissasinin eni piyadalarm iimumi perspektiv hesabi harakat intensivliyindan asili 

olub 4 ; 6; 8 m qabul edila bilar.
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M U V 0 Q Q 0 T i AV TO M O BiL DAYANACAQLARININ Т 0$К П Л

Muvaqqati avtomobil duracaqlarmm iki novii vardir: kiigddd va kugddan xa- 

ricdd yerla§an miivaqqati avtomobil duracaqlan.

Kii^ada yerla§an duracaqlari bazan saki atrafi duracaqlar da adlandinrlar. 

Qtinki, yol harakat qaydalarma asasan, ni§anlanma xatti ila i§ara edilmi§ xiisusi 

yerlar olmadiqda avtomobillar sakilar boyunca yerla§dirila bilar.

Ku^adanxaric duracaqlar yer saviyyasinda va ondan yiiksakda yerla§an 

(masalan, evlarin dammda) aqiq meydanqalarda, bir va ya 90xmartabali xiisusi qa- 

raj-duracaqlar ta§kil oluna bilarlar. Qaraj- duracaqlar yerustu va yeralti ola bilar. 

Avtomobillarin yerdayi§ma iisulundan asili olaraq 9oxmartabali qaraj- duracaqlar 

rampa §akilli va ya mexanikla§dirilmi§ ola bilar. Birinci halda avtomobillarin 

ozii harakat edir, ikinci halda isa onlar lift va ya konveyerla harakat etdirilirlar.
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A B §-m  §aharlarinin markazi hissalarinda duracaqlarm yerla§ma xarakteris- 

tikalan 28.1 sayli cadvalda verilmi§dir.

Biitiin nov muvaqqati duracaqlar pullu va pulsuz ola bilar. Pullu duracaqlar- 

da odanan pulun mablagi avtomobilin orada qalma miiddatindan asilidir. Bazan har 

bir pullu duracaq yeri xiisusi hesablayici taksometrla tachiz edilmi§dir.

Avtom obil yollari atrafmdaki miivaqqati duracaqlar adatan, a9iq meydan9a- 

larda ta§kil edilir.
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i§ rejimlsrins gors duracaqlarm a§agidaki novlsri vardir:

- i§ mtiddsti qeyri-mshdud olan duracaqlar;

- avtomobillsrin qalma vaxtim mshdudla§diran duracaqlar;

- sutka srzinds i§ mtiddsti mshdud olan duracaqlar.

Ikinci nov rejim ytiksak sixliqli hsrsksts malik olan kugslsrds tstbiq olunur. 

Nsticsds duracaqlarda ma§mlarm dovrti artir vs xidmst edsn avtomobillsrin sayi 

90xalir. U9tincti nov rejim “pik mtiddstlsrinds” yolun buraxma qabiliyystini artir- 

maq msqssdils tstbiq edilir.

M tivsqqsti avtomobil duracaqlan ti9tin lazim olan sahs mtisyysnls§dirildik- 

ds a§agida qeyd olunanlar nszsrds tutulmalidir:

- avtomobills§msnin ssviyyssi;

- avtomobilin novti;

- xidmst msrkszinin “gticti” ;

- avtomobillsrin duracaqda orta olma vaxti.

Bir ssviyysli duracaqlarda bir minik avtomobili ti9tin 20-25  m , bir ytik av-
2 t %

tomobili vs avtobuslar ti9tin iss 40-85  m sahs tslsb olunur. M inik avtomobillsri-

nin bir dsfs duracaqda dayanmasi ti9tin tslsb olunan vaxt xidmst olunan obyektin 

xarakteri vs gedi§ msqssdindsn asihdir.

Gedi§ msqssdlsri a§agidaki kimi ola bilsr:

- i§ vs ya tshsil yerins gedi§;

- i§ vaxti srzinds xidmstls slaqsdar i§gtizar gedi§lsr;

- msi§stls slaqsdar gedi§lsr;

- qonaq getmsk;

- ekskursiya, turist gedi§lsri;

- avtomobil yollarmda istirahst etmsk.

0 n  ki9ik dayanma vaxti xidmst-i§gtizar gedi§lsrinds, ticarst vs msi§st mtiss- 

sisslsrins getdikds olur. Bels dayanmalarm mtiddsti, adstsn, 1- 1,5 saat olur. On 

boytik dayanma mtiddsti i§s getdikds olur vs mtisssissnin i§ rejimi ils mtisyysn 

edilir. Boytik §shsrlsrds orta dayanma vaxti ki9ik §shsrlsrs nisbstsn tsxminsn iki 

dsfs 90X olur.

28.2 sayli csdvslds ke9mi§ SSRI mskanmda duracaqlara tslsbati mtisyysn
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etmak ti5tin normativlar gostarilmi§dir.
Cddvsl 28.2

Duracaqlarm xidmat etdiyi 

obyektlar
Hesabi gostaricilar Ma§m yeri uzra gostarici

Sanaye binalan i^ilarin sayi 15-30

Inzibati binalar Faydah saha, m7 130-270

Gormali muassisalar Yerlarin sayi 5-10

Ticarat markazlari i§qi saha, m2 19,3

Mehmanxanalar Yataq yerlarinin sayi 8-10

Stadionlar Yerlarin sayi 10-15

Restoranlar Yerlarin sayi -

Avtomobilla§manin hesabi

saviyyasi avt/1000 пз/эг 150-180

Duracaqlarm yeri seqildikda va planla§dmldiqda a§agidaki talablar odan- 

malidir:

-dayanacaq mantaqasinda yerla§an N V  tarafmdan naqliyyat axinma mane- 

anin minimum olmasi;

- duracaga giran va ondan ?ixan NV-nin naqliyyat axinma mane^iliyinin 

minimum olmasi;

-suriictilar va sami§inlarin duracaqlardan istifada etmasinin rahatligi va tah- 

liikasizliyi.

Y iik  da§imalarmm ta§kilinin takmilla§dirilmasi §aharin miixtailf obyektlari- 

na xidmat gostaran yiik avtomobillari iigiin duracaqlarm ta§kili masalasinin hallini 

talab edir. Tadqiqatlarla miiayyan edilmi§dir ki, sutka arzinda iimumi tayinatli yiik 

avtomobillari orta hesabla 5-7 saat harakatda olurlar. Siitkamn digar vaxtlarmda 

isa avtomobillar saxlanma va parklanma yerlarinda, homqinin kiiqo duracaqlarmda 

va kiiqadan arali meydanfalarda dururlar.

§aharlarda, adatan, yiik avtomobillarinin qisa miiddatlarda dayanmasi iiyiin 

yerlar qati^miir. Y iik  avtomobillari sakilarda, harakat hissasinda va bilavasita za- 

vod atrafi meydan9alarda yerla§dirilir. Bu, harakat siiratini azaldir, manevr etma 

§araitini pisla§dirir va YNH-nin ba§ vermasina sabab olur. Ona gora da §aharin
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mtixtalif funksional zonalarmda ytik naqliyyati duracaqlarmm qaydaya salinmasi 

tadbirlari boytik ahamiyyat kasb edir. Bu masalani ham ta§kilati, ham da planla§- 

dirma tadbirlarinin komayi ila hall etmak olar.

§aharlarda ytik avtomobillarinin i§inin xarakteri talab edir ki, tap§inqlarm 

almmasi, yiik da§ima sanadlarinin qaydaya salinmasi va stirtictilarin istirahati za- 

mani avtomobil duracaqlan ta§kil edilsin.

Y iik  avtomobillari dayanacaqlarma talabat §aharda ytik gondaran va ytik 

alan obyektlarin yerla§masindan, obyektlarin 6l9iisti va i§ xarakterindan asilidir.

Boytik §aharlarda ytik avtomobillarinin dayanma mtiddatlarini miiayyan 

etmak ti?tin Moskvada xtisusi tadqiqatlar apanlmi§dir. Tadqiqatlarla miiayyan edil- 

mi§dir ki, sanaye rayonlarmda dayamqh vaziyyat almir. Bu zaman dayanan avto- 

mobillarin qoxu qara metallurgiya va tikinti materiallan obyektlarinin va anbar 

obyektlarinin payma dti§mti§dtir.

Dayanmi§ ytik avtomobillarinin sayi obyektin gticii va sutkamn vaxtmdan 

asilidir.

M tixtalif kateqoriyali ytiklar da§iyan ytik avtomobillarinin obyektlar qar§i- 

smda dayanma mtiddatlari {ddqiqd ila) tadqiqatlarla a§agidaki kimi miiayyan 

edilmi§dir:

Ytik avtomobillari ti9tin dayanma yerlarini ta§kil etdikda NV-nin qabarit 

ol9tilari asas rol oynayir. Qabarit 6l9tilar, eyni zamanda, dayanacaq ti9tin aynlmi§ 

arazinin planla§dirma amillarini miiayyan edir.

Kti9a dayanacaqlari, bir qayda olaraq, harakat hissasinda ta§kil edilir. Bela 

dayanacaqlar, adatan, ytiklama-bo§altma i§larinin yerina yetirilmasina xidmat 

gostarirlar.

Kti9alarin ytik avtomobillari dayanacaqlari ii9tin istifada olunma daracasi 

§aharin 6l9tisti va onun funksional zonalarmdan asilidir. Qadim §aharlarda kii9a 

dayanaqaqlarmm ta§kili mahduddur. Bela §aharlarin markazi hissalarinda vaziyyat

- sanaye

- tikinti

- ti9arat

28

23

33

255



daha da qatinla^ir.

Ku99 dayana9aqlarmi ta§kil etdikda kti9anin buraxma qabiliyyati va hara­

katin tahltikasizliyi nazara almmalidir. Tadqiqatlarla miiayyan edilmi§dir ki, daya- 

nacaqlar ku9anin buraxma qabiliyyatini taxminan 25-30% azaldir. Dayana9aqlarm 

qadagan edilmasini asaslandiran meyarlar harakat hissasinin zolaqlari iizra harakat 

intensivliyindan asilidir. Bir harakat istiqamati tizra har bir harakat zolagmda 

maksimum saatliq intensivlik a§agidaki qiymatlari aldiqda, kii9a dayana9aqlarmm 

ta§kilina i9aza verilir.

Bir zolaq Iki vs ya daha 

qox zolaq

Yol ayripmdan 45 m

svvsl vs sonra 300 500

Biitiin кй9Э boyu 400 600

Eni 7 m-dan az olan ikitarafli harakatli ktiqada dayanacaqlarm ta§kili 

maqsadauygun deyildir. Ytik avtomobili dayanacagi U9im ayrilmi§ zolagm uzun- 

lugu avtomobilin ora sarbast va tahlukasiz girib-9ixmasmi tamin etmalidir. Bu 

uzunluq istifada edila bilan avtomobillarin noviindan asilidir. Umumi tayinath yuk 

avtomobillarinin uzunlugu 6 ,8- 15,5 m, avtoqatarlarm uzunluqlan isa 15,5- 19,8 m 

hadlarinda dayi§ir. Y tik avtomobili dayanacagi ti9tin ayrilmi§ zolagm timumi qa- 

barit 6l9tilari dayanacagm talab olunan hacmi, avtomobilin uzunlugu va avtomo- 

billar arasmdaki ara bo§lugundan asili olaraq miiayyan edilir. Ara bo§lugu 1,2- 1,5 

m gottirtiltir.

§dkil 28.1 Dayanacaq meydangalari.
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Cddvdl 28.3

Yiik gotiirma 

qabiliyyati, t
Ki Yerla§ma bucagi, 

ddrdCd

k2

0,3-1,0 0,60

45 1,441,0-3,0 0,91

3,0^1,0 0,94

60 1,414,0-6,0 1,0

6,0-8,0 1,09

90 1,010,0-14,0 1,6

Bu zaman yiik gotiirma qabiliyyatindan, qo§qunun olmasi va avtomobilin 

yerla§ma bucagmdan asili olaraq dayanacagm umumi sahasina duzali§lar nazarda 

tutulur. Gostarilan diizali§lar 28.3 sayli cadvalda verilmi§dir.
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DAGLIQ Y E R L 0R D 0 H 0 R 0 K 0 T IN  Т 0$К И Л

Dagliq yerlarda 9akilmi§ yollar harakatin ta§kili iizra xiisusi tadbirlar talab 

edir. Bela ki, bu yollarda catdirma siirati kiyik, YNH-nin naticasi (va ya agirligi) 

isa boyiik olur.

Tez-tez dongalar va sart eni§lar takarla yol arasmda ili§ma amsalmi azaldir. 

Diizan yollara nisbatan dag yollari a§agidaki 9ati§mazliqlara malikdir:

-yolun olyiilarinin naqliyyat vasitalarinin qabaritina uygun olmamasi;

-gorma masafasinin azligi;

-etibarli tormozlama §araitinin olmamasi.

Qeyd edak ki, nainki yol, hamqinin biitovliikda S A Y M  sistemi dagliq §ara- 

itinda az etibarliliqla xarakteriza olunur.

Dag yolu ila harakat zamam siiriiciiniin psixoloji garginliyi artir va bu da 

onun yorgunlugunun artmasma, harakatin tahliikasizliyinin azalmasma sabab olur.

Dag yollarmda harakatin tahliikasizliyinin va catdirma stiratinin artmlmasi 

iiciin yolun parametrlarini yax§ila§dirmaq va bir sira harakatin ta§kili iisullarmdan 

istifada etmak lazim galir.

Dag yollarmda YHT-nin a§agidaki istiqamatlarini gostarmak olar: 

-siiriiciilarin gorma §araitlarinin yax§ila§dmlmasi;

-siirat rejimlarinin optimalla§dirilmasi;

-miibahisali noqtalarin saymm va tahliikalilik daracasinin azaldilmasi; 

-malumatm maksimum istifada olunmasi.

Gorma §araitinin yax§ila§dmlmasi geca upiin daha lazimlidir. Ciinki, ayri- 

xatli yerlarda donma istiqamati avtomobilin faralari ila yax§i i§iqlanmir.

Dagliq yerlarda harakat hissasinin ox va kanar xatlari pakilmali, i§igi aks 

etdiran material pakilmi^ siqnal diraklari va yol ni§anlan qoyulmalidir.

Harakat hissasinin ni§anlanmasi nainki, gorma §araitini yax§ila§dmr, o, 

hamcinin avtomobilin plandaki vaziyyatini va otma rejimini miiayyan edir. M A YI- 

nin “Yollarm  layihalandirilmasi” kafedrasimn malumatlarma gora 300 m-dan kipik 

radiuslu ayrilarda biitov ox xatinin 9akili§i maslahat gomliir. Bu, dagliq yollar iiciin 

xarakterik olan toqqu§malari aradan qaldirir. Biitov ox xattini о vaxt cakmak olar 

ki, har iki zolaq lazimi enda olsun. Bu zaman harakat hissasinin geni§landirilmasi
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tsdbirlsri ds nszsrds tutulmalidir. Biitov ox xstti keqid syrisindsn s w s l  ba§lan- 

malidir.

Dag yollarmda hsrskstin tshlukssizliyinin nisbstsn artirilmasi tsdbiri siirstin 

optimal!asjdmlmasidir. Belslikls, dag yollarmda stirst normala§dirilmalidir. Sursti 

normala§dirmaq iiqiin tshliiksli sahslsrds yol ni§anlarmdan istifads olunur.

Miibahissli noqtslsrin saymm azaldilmasi tifiin, ilk novbsds, zolaqda nsq­

liyyat vasitslsrinin dayanmalan qadagan olunmahdir.

Bunun tiqiin mar§rut nsqliyyati dayanacaqlarmda “ciblsr” , yoldan ksnar goz- 

lsm slsr vs dincslms yerlsrinds meydan^alar vs s. diizsltmsk lazim gslir.

Ogsr bels meydanfalar, “ ciblsr” vs geni§lsndirmslsr yol tikintisinds nszsrds 

tutulmayibsa, onlan yolun istisman zamam diizsltmsk lazimdir.

£stin §sraitlsrds siiriiciiys aktiv komsk vasitssi kimi siiriiciilsrin mslumat- 

landinlmasi boyiik rol oynayir. Bunun iigiin yol ni§anlari, yolun ni§anlanma xstlsri 

vs m iixtslif gostsricilsrdsn istifads olunmahdir.
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M ecburi hereke t istiqam sti
Y.n kodu Tasvir Manasi

4, , Duzuna harakat

4.1.2 h0r0^0t

4.1.3 Sola harakat

. . .  _ Duzuna va ya saga harakat

“  f i )  Duzuna va ya sola harakat

4.1.6 Saga va ya sola harakat

4.2.1 Maneani sagdan kegma

ф Maneani soldan kegma

4.2.3 Maneani sagdan va ya soldan kegma

4.3 Dairavi harakat

4.9.2

4.9.3

4.4 Minik avtomobillarinin harakati

4.5 Щ р Р  Velosiped zolagi

4.6 ^ j j j ^  Piyada zolagi

4.7 Minimum suratin mahdudlagdirilmasi

. . .  ©  Minimum suratin mahdudlagdirildigi zonamn qurtaracagi

4.9.1 Tahlukali yuku olan naqliyyat vasitalarinin harakat istiqamati
•  I

î Hf
g9k,.

Tahlukali yuku olan naqliyyat vasitalarinin harakat istiqamati

{Tahlukali yuku olan naqliyyat vasitalarinin harakat istiqamati
Ф



3.17.1

3.17.2

3.18.1

3.18.2

3.19

3.20

3.21

3.22

3.23

3.24

3.25

3.26

3.27

3.28

3.29

3.30

Gomrukxana i Gommkxananin (nezaret mentsqesinin) qarfismda dayanmadan harakat
eimak qadagandsr.

Tehluke

Saga donmek 
qadagandir

; Yoi-neqiiyyat hadisesi, qeza va ya digar tehlukeferle siaqsdar o!araq istisna
i olmamaq §srti ila biiffin neqliyyat vasitalannin harakati qadagandir.

Sola donmek 
qadagandir Geriye donmeye icaze veriiir.

Geriya donmek 
qadagandir Soia donmaye icaze veriiir.

Otmek qadagandir Butun neqliyyat vasitelsrine otmsk qadagandir.

7 \  Otmeyin qadagan 
edildiyi zonanin 

; qurtaracagi

; Yuk
fssf avtomobillerinin 

; otmesi qadagandr

'■ icaze veriten maksimum kutlasi 3,5 t-dan artsq olan yuk 

; avtomobiilarina butOn neqliyyat vasitalersni otmak qadagandir.

... Yuk
: avtomobillerinin 
: otmesi qadagan 

_ /  , edilmif zonanin 
; qurtaracagi

е л  ; Maksimum suretin 
к /  ■ mghdudlafdinlma

Nifanda gosteriimi? hedden (km/saat) artiq suratie hereket etmek 
adagandir.

Maksimum suretin 
e j f l  : msiidudla?dirildigi
^  ' ; zonanin

: qurtaracagi

'З И Ses siqnali vermek i Yoi-neqliyyat hadisesinin qar§isim almaq halian istisna olmaqla qalan
qadagandir

Dayanmaq
qadagandir

Durmaq
qadagandir

biitiin hallarda ses siqnalmin verilmesi qadagandsr.

: Neqliyyat vasitelerinin dayanmasi ve durmasi qadagandsr.

Neqliyyat vasiteierinin durmasi qadagandsr. Bu ni§an dayanmam qadagan 
etmir.

Ayin tek gunlerinde v® ni§anlanndan bin yolun hereket hissasinin solunda, digeri ise
durmaq qadagandir sagmda eyni vaxtda ve eyni seviyyede tatbiq edilerse. bu ni§anSann tssiri 

i sahelerinde saat 19:00-dan 21:00-a kimi {yerdeyifme zamani) durmaga
Aysn cut gunlerinde ; 'caz® ver^ir-



Azarpaycan KespupiiKasi yoi nisaniari
Vikipediya, azad easiklopediya

A zerb aycan  R esp u b likasi yo l n i§an lari — mqlryyat vasitebrinin tshliikssiz vs nizamli hsrakstmi 
tamin etmak, hamqinm yol hsrsksti i§tirakqiknsi msiumatiandinnaq iigim quralimi§ qrafiM 
nifanlardir, Bu ni§anlar Azsrbaycan Respublikasi Yol hsrsksti haqqmda qammimaW vs "Yol hsrsksti 
ve siqnallar" haqqmda Vyana konvensiyasma esassn nizamlamr.

Yol m§anlan у ni§an qrupundan ibarstdir: xeberdarliq, iistiinliik, qadagan, mseburi fasrskst 
istiqamsti, melumatverid-gostorid, sends, slave mslimiatlar.

X sbsrdarliq  n i§antan

Xeberdarliq ni§anlan hsrskst zamani §згайз uygun tadbirbr gorulmesi tsbb edibn yolun tehliikdi 
sahssins yaxmla§ma vs tshiiiksmn xarakteri bareda yol hsreksti i§tirak<planna mdumatverir.

Xeberdarhq ni§anlannm ssas ferqbndiriei elametbri (1,3,1,4 vs 1,31 qruplan istisna olmaqla) onlann 
ag fonlu iipbucaqli vs qirmizi ha§iysli fornmsidir, Onlar hep bir mshdudiyyst nezerde tutmurlar. LaMn 
beb ni§anlan goran surucii diqqetini artirmali vs §sraits uygun tshliikssizlik tsdbirbri gormsys hazxr
olmalidir.

Xebsrdarliq m§an!anni hsrskstm icazs verilmi§ siirstindsn, goriinma ^sraitmdsn vs onlann. 
yerbsdirilmssi imkanmdan asili olaraq ya§ayi§ mentsqebrmdsn ksnarda, tehliikeli sahsbrin 
baslangicmdan 150-300 metr, yasayis msntsqabrinds iss 50-100 metr aralida qura§dmrlar. Zsmrst 
olduqda bu nipnlar basqa mssafsds da qurasdmla bibr. Bu halda tshliiksli sahsvs qsder volaynci 
varsa, bu yolayncmdan sonra tskrar nisan 7.1.1 lovhadyi ib qurafdmlir. Bundan basqa kesi§sn (va ya 
Ыг1-э§эп) yolda yolayncmdan 50 metr mssafsds 7.1.3 va ya 7.1.4 Idvhsciklsrindsn bin ib  birlikds beb 
xsbsrdarliq ni§ani qura§dmla bibr.

Y,n kodu Tasvir Menasi

1.1 80 §laqbaumlu damir yol keqidi

1.2 §laqbaumsuz damir yol keqidi

1.3.1 Birxetli damir yolu

1.3.2 Coxxatli damir yolu

1.4.1

1.4.2
f  "3 -

1.4.3

L j

Damir yol keqidine yaxm!a§ma
1.4.4 25px

1.4.5
L !■ 
S2%1



Qadagan ni§an! ari

Y.n
kodu

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

Tasviri ; Manasi izahi

Giri§ qadagandir  ̂ yalniz qoyuldugu istiqamatda harakat qadagandir. Qar§i tarafdan harakat

Harakat
qadagandir

var

Biitun naqliyyat vasitalarinin harakati qadagandir.

Mexaniki naqliyyat 
vasitalarinin 
harakati 
qadagandir

Yuk
avtomobillarinin
harakati
qadagandir

Motosikletierin
harakati
qadagandir

Traktorlarin
harakati
qadagandir

icaza verilan maksimum kutlasi (agar ni§anda kutla gostarilmamifdirsa) 3,5 
t-dan va ya icaza verilan maksimum kutlasi ni§anda gostarilan kutladan 
artiq olan yuk avtomobillarinin, naqliyyat avtoqatariarmin, traktorlarin va 
ozugedan ma§inlann harakati qadagandir. Bu ni?ani sarnifin da§imalri 
ugun tayin olunmu§ yuk avtomobillarinin harakatini qadagan etmir.

Qo§qu ila harakat 
qadagandir

At-araba ila harakat 
qadagandir

Traktorlann va ozugedan ma§inlann harakati qadagandir.

Yuk avtomobillarinin va traktorlann tipindan asili oimayaraq qo§qu ila va ya 
nasaz mexaniki naqliyyat vasitalerini yedaya almaqla harakati qadagandir. 
Bu ni§an qo§qu ila harakat edan minik avtomobillarinin harakatini qadagan 
etmir.

Velosipedla harakat 
qadagandir

At-arabalarinin (kir§alarinin), yiik heyvanlarinin harakati va hamginin mai- 
qaranm oturulmasi qadagandir.

Velosipedlarde va mopedlarda harakat qadagandir.

?itT
,/V

7 t '

Piyadalarm
harakati
qadagandir

Kutlanin
mahdudlafdiriimasi

Omumi faktiki kutlasi ni§anda gostarilan kutladan artiq olan naqliyyat 
vasitalarinin va hamginin neqliyyat vasitalarinin avtoqatariarmin harakati 
qadagandir.

Oxa du§en agirtigin 
mahdudla§dirilmasi

3 5 Hunduriuyun 
m. : mahdudla§dirilmasi

Har hansi bir oxuna du§an faktiki agiriiq ni§anda gostarilan haddan artiq 
olan naqliyyat vasitalarinin harakati qadagandir.

Qabarit hunduriuyu (yuk ila va ya yuksuz) ni§anda gostarilan haddan artiq 
olan naqliyyat vasitalarinin harakati qadagandir.

Enin
mahdudla§dirilmasi

Uzunlugun
mahdudlafdirilnasi

Qabarit eni (yuk ila va ya yuksuz) ni§anda gostarilan haddan artiq olan 
naqliyyat vasitalarinin harakati qadagandir.

Qabarit uzunlugu (yuk ilave ya yuksuz) ni§anda gostarilan haddan artiq 
olan naqliyyat vasitalarinin (avtoqatariann) harakati qadagandir.



Servis nisanlan yollarda miivafiq obyektbrin yerbgmasi barsds mslumat verir. Servis ni§anlannm 
diizbucaq formasi, enli mavi hasiyssi vardir. Muvafiq ramzbr ag fon iizarinds tssvir olunur, Servis 
ni§anlan ya§ayi§ mantaqshrinds bilavasitd obyekthrin yamnda vs ya onlara donscak yerbrds 
qura§dmlir. Ya§ayi§ msntsqsbrindsn ksnar yollarda ni§anlar swslcsdan gostsribn obyektdsn 60—80 
Mlometr, 15-20 km vs 400—800 metr aralida qura§dirilir. Ya§ayi§ msntsqsbrinin yollarmda onlan 
swslcsdan, gostsribcsk obyektbrdsn 100—150 metr arali masafada va onlara yaxm donaeak yerbrda 
qura§dinrlar.

Y.n kodu Tasvir Manasi

6.1 Ilk tibbi yardim mantaqasi

Servis ni§anlari

6-2 K - L  Xastaxana
Ш

3,3  I CM ̂  Yanacaqdoldurma mantaqasi

6.4 Avtomobillara texniki xidmat

6.5 | /p |\ | Avtomobillarin yuyulma mantaqasi

6.6 I I Telefon

' i f6.7 1 1 1 1  Yemakxana

6.8

6.9

6.10 A I  Kempinq

-

6.11 П| М  Dincalma yeri



1.5 щшш Tramvay xstti ila kasifma

1.8 X Eyni ehsmiyyatfi yoHarm kesi§m©si

1.7 k> DairevI harekatla kesi§me

1.8
/ .# \ Svetoforla nizamlama

1.9
jCa Ayrilan korpu

1.10 d z . Sahilboyuna дтщ

1.11.1 ( Tehfiikeli donga

1.11.2 Tahlukels donga

1.12.1 H Tehlukali dongeler

1.12.2 к Tahlukali dongeler

1.13 ML Ssrt eni§

1.14 JM Sart yoxu§

1.15
•S. SGrOsken yol

1.18 Nahamar yol

1.17 Щ i; Qmqil sigrayi§i

1.18.1 Л Yolun daralmasi

1.18.2 | \ Yolun daralmasi

1.18.3 Я Yolun daralmasi

1.19 it ikiterefli hereket

1.20 i . Piyada kegidi

1.21 U§sqlar

1.22 '4S Velosiped zolags ils kssi§m©

1.23 Yol i|teri



Servis nisanlan yollarda miivafiq obyektbrin yerbsmssi barscb malumat verir. Servis msanlarmm 
dixzbucaq forrnasq enli mavi ha§iy?si vardir. Miivafiq ramzbr ag fon iizstmd? tasvix olunur. Senas 
ni§anlan ya§ayi§ msntsqsbrinds bilavasits obyektbrin yamnda vs ya onlara donscsk yerlsrds 
qura§dmlir. Yasayis msntsqsbrindsn кзпаг yollarda nisanlar swslcsdsn gdstsribn obyektdsn 60—80
kilometr, 15-20 km vs 400—800 metr aralida qura§dmlir. Ya§ayi§ msntsqsbrinin yollannda onlari 
swslcsdsn, gostsribesk obyektbrdsn 100—150 metr arali mssafsda vs onlara yaxm donscsk yerbrds 
qura§dmrlar.

Y.n kodu Tesvir Manasi

6.1 ilk tibbi yardim mantaqasi

6.2 Xastaxana

6.3 Yanacaqdoldurma mantaqasi 

I Avtomobiliera texniki xidmat

I Avtomobillarin yuyuima mantaqasi

1 Telefon
f

| Yemakxana

I Somali su

{ Mehmanxana va ya motel

| Kempinq 

| Dincalma yeri

S e r v i s  n i § a n l a n
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Asrsrbavcan Respublikasi yol n isa n la n  f
ViMpediya, azad ensiklopediya ... . • • ■

A zarbaycan R espub likasi yol n lfa n la r i  — nsqliyyat vasitsbrimn tshliikssiz vs nizamli hsrskstini 
tsmin etmak, hsmqinin yol hsrsksti istirafejilarmi mslumatlandirmaq iieiin qurulmu.§ qrafiM 
nisanlardir. Bu ni§anlar Azsrbaycan Respublikasi Yol hsrskst! haqqmda q a n u m m a W  vs "Yol harskati 
vs siqnallar" haqqmda Vyana konvensiyasma ssassn nizamlamr.

Yol nifanlan 7 nisan qrupundan ibarstdir: xsbsrdarliq, iistiinluk, qadagan, mscburi hsrskst 
istiqamsti, mslumatrcrici-gostsrid, scrvis, slavs mslumatlar.

Xsberdariiq ni§anlan

Xsbsrdarliq ni§anlan hsrskst zamam §sraits uygun tsdbirbr goriilmssi tsbb edibn yolun tshliiksli 
sahssins yaxmlasma vs tshliiksnin xarakteri barsds yol hsrskst! iftirakcplanna mslumat verir.

Xsbsrdarliq ni§anlannm ssas fsrqbndirici slamstbri (1.3,1.4 vs 1.31 qmplan istisna olmaqla) onlann 
ag fonlu iiqbucaqli vs qirmizi iia§iysli formasidir. Onlar hep bir mshdudivyst nszsrds tutmurlar. LaMn 
bels ni§anlan gorsn siiriicii diqqstini artirmah vs psraits uygun tshliikssizlik tsdbirbri gormsvs hazir 
olmali dir.

Xsbsrdarliq nisanlanm hsrskstin icazs verilmi§ siirstindsn, goriinms psraitindsn vs onlarin 
yerbsdirilmssi imkamndan asili olaraq va§ayi§ msntsqsbrindsn ksnarda, tshliiksli sahsbrin 
baslangicmdan 150-300 metr. va§ayi§ msntsqsbrinds iss 50-100 metr aralida qurasdinrlar. Zsrarst. 
olduqda bu m§aniar basqa mssafads da qura§dinla bibr. Bu halda tshliiksli sahaya qadar yolaynci 
varsa, bu yolayncmdan sonra takrar ni§an 7.1.1 lovhsciyi ib qura§dmlir. Bundan basqa kssi§sn (vs ya 
birbfsn) yolda yolayncmdan 50 metr mssafsds 7.1.3 vs ya 7.1.4 lovhscikjbrindsn bin ib birlikds beb 
xsbsrdarliq ni§am qurasdmla bibr.

Y.n kodu Tesvir M m m i

1.1 /ю и \ §!aqbaumlu damir yol keqidi

1.2 L §Iaqbaumsuz damir yol keqidi

1.3.1 Birxstli damir yolu

1.3.2 Qoxxatli damir yolu

1.4.1 Й -

1.4.2 ‘

1.4.3 И" ! Damir yol keqidina yaxintasma
1.4.4 25px

1.4,5 jfihj

1.4.6



Mssburi rtsrsfesf istiqam®ti 
¥,n kodu Tesvir Henan

4,1.1 Duzune hereket

4.1.2 Saga harakat

4.1.3 Sola harakat

4.1.4

4.1.5

4.1.6

4.2.1

4.2,2

4,2.3

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9.1

4.9.2

4.9.3

Duzune ve ya saga harakat

DuzOne ve ya sola harakat

Saga va ya sola harakat

Maneeni sagdan kegma

Jf Maneeni sofdan kegme

I Maneeni sagdan ve ya soldan kegme

Dairevi hereket

Minik avtomobillsrinin harakati

osiped zoiagi 

m Piyada zoiagi

Ш Minimum suretin mehdudlagdinlmasi

I I

Ф

Minimum suretin mehdudfa§dmldigi zonanin qurtaracagi

TehiOkeli yuku olan naqliyyat vasitelerinin hereket istiqameti

Tehlukeli yuku olan naqliyyat vasitelerinin hereket istiqameti

TehSukeli yuku olan naqliyyat vasitelerinin hereket istiqameti


