Fann haqqinda malumat va onun digar fonnlorla alaqasi

Azorbaycan Respublikasimim avtomobillosma soviyyasinin durmadan
artmast yol harakatinin tohliikasizliyinin vo someraliliyinin tomin
edilmasi zoruratini yaradir. Nogliyyatin asas vozifasi ohalinin va maddi
istehsal sahalorinin dasimalara olan talabatini tam vo vaxtinda ddamak,
nagliyyat sisteminin isinin somaraliliyini vo keyfiyyatini artirmaqdan
ibaratdir. ‘

Bu magsadlo asagidakilar vacibdir:

- dasima prosesinin taskili vo idars olunmasinin tokmillasdirilmasi;
- biitin nagliyyat novlorinds sarnisinlora xidmatin yaxsilagdirilmasi;

- horokotin tohliikasizliyinin artirilmast vo naqliyyatin otraf miihito
zororli tosirlorinin azaldilmasi.

Bu masalalari hall etmok vo harokatin taskili saviyyasini yiiksaltmak
lictin xlisusi mitoxassislorin hazirlanmast isini tokmillasdirmak lazimdir.

Yol horokoti soraitini yaxsilasdirmaq {ic¢iin konkret todbirlorla bagl
moasalolori hall etmoak tigtin diizgiin metodikanm olmasi zoruridir.
“Yol hoarskatinin taskili vo tohliikasizliyi” fonninin digor fanlorls

olagosini nazordon kecirak. Har seydan ovval geyd etmok lazimdir ki,
yol horokstinin  optimalhgi siiriicii-avtomobil-yol-mihit  (SAYM)
sisteminin optimallig1 ilo miioyyan edilir. Bu sistemin optimalhgi iso
noinki onun ayri-ayri elementlorinin, homg¢inin onlarin  miiayyon
slagoasinin (avtomobil-siiriicli, avtomobil-yol, yol-siirlici va s.) optimal-
ligin talob edir. Bu iso onu gostorir ki, “Yol horakatinin toskili vo
tohlitkasizliyi” fonni bu elementlori ayri-ayriligda 6yranmali vo onlarm
kombinasiyalarini miiayyan edon elm saholari ilo alagoda olmalidir.

Baxilan fonlors asagidakilart misal gdstarmak olar:
1. Avtomobilin konstruksiyasi, nozariyyasi vo hesabati,
2. Avtomobillarin konstruktiv tohliikasizliyi.

3. Avtomobillorin texniki istismari.

4.Avtomobil nogliyyatinda yiikloma-bosaltma islarinin toskili .



5. Avtomobil yollar.

6.Y ol harakotinin togkili va nizamlanmasinin texniki vasitalari.
7. Avtomobil dasimalari.

8. Avtomatlasdiriimis idars etma sistemlari.

9. Informatika.

10. Miihondis psixologiyasi.

Goriindiiyt kimi, yol harakati ¢ox miirakkab proses olub, onun
diizglin idars olunmasi ti¢lin kompleks elmi-tadqiqat isleri aparilmalidir.



Yol harakati anlayisi vo yol harakatinin togkili

Yiik va sornisin dasimalarinin keyfiyystinin vo hocminin artirilmast

glinlin ¢ox vacib mosalaloridir. Bu masalalari hall etmak liclin nagliyyat

vasitalorinin keyfiyyotco dayismalari, kiica-yol sobakalarinin, hamg¢inin
- yol harokatinin tagkili vasito vo Gsullarinin tokmillasdirilmasi nazarde
tutulur.

Avtomobil parkinin vo dasima hocminin artmasi horokat inten-
sivliyinin yliksalmasina sobab olur ki, bu da, asason, gqodim sshorlardas
noqliyyat probleminin yaranmasina ssbab olur. Bu, 6ziini kii¢e-yol
sobakosinin kasismoalorindo daha qabariq sokildo gostorir. Burada
noqgliyyat longimalari artir, ndvbelor va tixaclar yaranir ki, bu da
catdirma siirotini azaldir, yanacaq sorfini va aqreqatlarin yeyilmasini
artirir.

Horakat rejimlorinin doyismasi, tez-tez dayanmalar, avtomobillorin
yol ayriclarinda yigilmasi hava hovzosini natamam yanma mohsullari ils
cirklondirir. Sehor ohalisi daimi olaraq sas vo zoharli gazlarin tasiring
maruz qalir.

Nogliyyat vo piyada axinlarinin intensivliyinin artmasi harakat
tohliikesizliyino do tosir gostorir. Yol-nagliyyat hadisslorinin (YNH)
60%-don ¢oxu sohorlords vo digor yasayls montagelorinde bas verir.
Bunlarin da 30%-dan ¢oxu bilavasita yol ayriclarinin payina diistir.

Yollarda insanlarla idaros olunan, harskat edon va torpsnmaz,
miixtolif novli mexaniki vo geyri-mexaniki nogliyyat vasitalori va
piyadalarin mocmusundan ibarot olan mirokkob dinamiki sistem
faaliyyat gostorir ki, bu da yol harakati adlanur.

“Yol harakati” (Road Trafic) movhumu ilk dafe 1949-cu ilds BMT
¢orgivasinds gobul edilmis vo 1968-ci ildo yenidon baxilmis “Yol
harakati hagqinda Konvensiya”da genis suratds isladilmisdir.

Muasir sshorlorda siiratli va tohliikasiz harakati tomin etmok tigiin hom
memar-planlasdirma, ham do toskilati xarakterli todbirlor talob olunur.



Bu tadbirlordan birincisi kiilli migdarda vasait qoyulusu va uzun miiddat
tolob edir. Toskilati tadbirlora asagidakilart aid etmak olar: birtarofli
harokatin, yol ayricinda dairavi harokatin taskili, piyada kegidlarinin v
zonalarinin yaradilmasi, avtomobil dayanacaqglarinin, ictimal sarnisin
noqliyyatt dayanacaqlarmin taskili va s.

Yol harokatinin toskili todbirlorini hoyata kegirdikds asas diggat
texniki nizamlama vasitalorinin, yani yol nisanlar1 vo yolun nisanlanma
xatlarinin, svetoforlarin, piyada ¢aparlarinin, tohliikasizlik adaciglarmin
va istigamatlondirici adaciglarin totbigina verilmalidir. Yol ayriclarinda
horakatin tohliikesizliyini tomin edon vasitalordon an asasi svetoforlardir.
Svetoforlarin tatbiqi giindan-giina artir va bdylik saharlards 1,5-2,0 min
nofar shaliya bir svetofor obyekti diisiir.

Son illords 6lkemizdo va xaricdo idarsedici hesablama masinlarmm
totbiqi ilo mirokkab teleavtomatik komplekslorin  yaradilmasi,
avtomatlasdirma vasitolorinin, telemexanika, dispet¢er vo televiziya
vasitolorinin yaradilmast {izro intensiv siirotdo is apartlir. Hazirda,
diinyanin 200-don artiq sohorinda yol harakstinin avtomatlasdirimis
idare etma sistemlori foaliyyaot gdstorir.

Kii¢e harokatini nizamlamagq Ug¢tin ilk svetofor doamir yolu sematorlari
istehsal edon firma torafindon 1868-ci ildo Londonda tatbiq edildi. Bu,
semaforun qurulusuna banzayarak, qayis Otlirmolori sistemi ilo idars
olunurdu. Sonralar geco horokotini nizamlamaq ii¢lin bu qurgu
isiqlandirict gazla isloyan fonorlorla tachiz edildi. Bu qurgu miiayyan
sobabdon siradan ¢ixdi va ondan sonraki 350 il miiddatinds onun
sazlanmasi tg¢ilin he¢ bir cohd gostorilmadi. Yalniz 1918-ci ilde Nyu-
York vo Cikaqoda elektrik svetoforlari yaradildi.



Yol harokati haqqinda Azarbayan Respublikasinin
Qanunu haqqmnda malumat

. Yol harakati haggmda Azarbayan Respublikasinin Qanunu 03 iyul 1998-

/ ciilda qobul edilmisdir. O, 8 fasil ,87 madda vo 7 alavadan ibaratdir.
1-ci faslin imumi miiddealarinda yol harakati, yol harakatinin toskili,

yol harakatinin tahliikasizliyi, beynalxalq yol harakati ,avtomobil yolu, v=
avtomagistral , yolun harakat hissasi, yolun ¢iyini, bas yol, piyada
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ke¢idi, nizamlanan yol ayricisi, nizamlanmayan yol ayricisi, ayirici
zolaq, horakoat zolagi, saki, nagliyyat vasitasi, mexaniki naqgliyyat
vasitasi, avtomobil, operativ naqliyyat vasitalori, qosqu, ya-rimqosqu,
uzun6lgiilii nagliyyat vasitasi, dziigedon masinlar, traktor, motosiklet,
moped, velosiped, nagliyyat vasitesinin dayanmasi, macburi dayanma,
naqgliyyat vasitalerinin durmasi, parklanma, yol horakati istirakgisi,
stiricti, sarnisin, piyada, velosiped¢i, mal-qara 6tliran, tmo, Ustlinliik,
yol vermak, mahdudiyyatli gériin-ma, yol-naqliyyat hadisasi kimi
anlayislara torif verilmisdir.Bu fasildo ganunun tayinati, yol harokati
sahasinda dovlstin vozifalari, toyinati yol horakati sahosinds hiiquqi
soxslarin vozifalari, yol haraksti hagqinda ganunvericilik, yol harakati
sahoasinda fiziki soxslerin hiiquq va vazifalori maddslori da 6z oksini
tapmisdir.

IT fasil * Yol harakatinin tohliikosizliyinin tomin edilmasi*
adlanir.Burada yol ha-roketinin tahliikesizliyinin tamin edilmosinin
baslica prinsiplari va asas istigamat-lari, yol harakatinin taskili zamant
harakatin tohliikasizliyinin tamin edilmasi, avto-mobil yollarinin
layihalondirilmasi ,tikintisi va s., kii¢calarin, meydanlarin va ya do-mir
yolu kegidlarinin tikilmasi, saxlanilmasi va s,. yol harakatinin nizama
salinmasi, nagliyyat vasitalori siiriciilorinin hazirlanmas: vo onlarin
saglamligmin qorunmasi, lazimi amak saraitinin yaradilmasi, yol
harakati tohliikasizliyinin tibbi tominati va zararcokanlors tibbi yardim
gostarilmasinin toskili, layiha vo elmi islorin aparilmasi kimi
maddalardon ibaratdir.



I1I fasil * Nagliyyat vasitalarinin yol haraokatinda istirak etmay?
buraxilmasi * adlanir. Bu fasilds asagidaki maddalar 6z sksini
tapmisdir:

-naqliyyat vasitalorinin dovlat geydiyyati;

-nogliyyat vasitalorinin geydiyyat sohadstnainasi;

-naqliyyat vasitolarinin dovlat geydiyyat nisani ;

-noqliyyat vasitalorinin texniki vaziyyasti va onlarin tezniki baxisdan
kecirilmosi;

- naqliyyat vasitalarinin saxlanilmast;

-nagliyyat vasitalorinin zganinlasdirilmasi gaydasi.

IV fasil *Naqliyyat vasitalorinin idarsetma hiiququ™ adlanir. Bu
fasildo asagidak: maddalor verilmisdir:

-naqliyyat vasitalorini idaraetmo hiiququ;
-stirtictiliik vasigasi;
-stirictilitk vasigasinin verilmasi va dayisdirilmasi.

V fasil *Yol harakati qaydalari® adlanir. Bu fasildo asagidaki
maddalar 6z oksini tapmisdir:

-yol harakati istirak¢ilarinin asas vazifalari va hiiquglari;
-mexaniki noqliyyat vasitasi siirliciilorinin vazifolori;
-velosipedginin vazifasi;

-sornisinin vazifalori;

-harokats baslanma va manevr etmo;
-avtomagistrallarda horakat;

-domir yolu kesidlorindo harakat;

-yasayls zonalarinda horokat;

-velosipedg¢ilorin vo mopedlarin harakatina dair toloblor;
-at arabalarinm siliriilmasine vo mal-garanin tiirtilmasine dair taloblor;
-6tma va qarsiligh kegmo;

-dayanma va durma;

-parklanma;

-adamlarin vo yiiklorin dasinmas;

-nizamlayicinin signallari;

-svetoforun signallari;



-yol nisanlari ;

-xabardarliq nisanlari ;

-tistlinliik nisanlari ;

-qadagan nisanlari;

-macburi harakoat istigamati nisanlari;
-molumatverici-gostorici nisanlari ;
-servis nisanlari ;

-olavo moalumat nisanlari;

-stirma tolimi va s.;

VI fasil *Yol harakati gaydalarinin pozuntulan *adlamr. Bu
fasilda asagidaki maddslar verilmisdir:

- nogliyyat vasitolorini idara edon soxs tarafindan yol harokati
qaydalarinin pozulmasi;

- pivada va yol harokotinin basqa istirakg¢ilari tarafindon yol harakati
qaydalarinin pozulmasi;

- yol harakati qaydalarini pozmaga goro masuliyyat vo digar masalalar.

VII fasil * Yol horakati tohliikasizliyinin tomin edilmasina nazarat*
adlanir. Bu fasilds asagidaki maddalor verilmisdir:

-yol horakati tohliikasizliyinin tomin edilmosinda nazaratin hoyata
kegirilmasi; -yol harokati tohliikasizliyine nozarsti hoyata kegiran
Azarbaycan Respublikasinin miivafiq icra hakimiyyati organi |
omokdaslarinin vazitfalori; -yol harakati
tohliikasizliyine nazarati hayata kegiron Azarbaycan Respublikasinin
miivafiq icra hakimiyyati organi amakdaslarmin harakatlari.

VIII fasil*Yekun miidoalar* adlanir. Burada iki madda 6z oksini
tapmusdir:

-beynolxalq aktlarin hiiquqi quivvasi;
- ganunun qlivvoys minmasi.

Qanunda 7 alava 6z aksini tapmisdir:



- -naqliyyat vasitolorinin istismarmin qadagan edilmasina sabab olan
nasazliglarm siyahisi ( 1 sayli alavo);

-nizamlayicmin signallari( 2 sayli slavo);

-nagliyyat svetoforlar: ( 3 sayh slavo);

-yol nisanlari ( 4 sayli alava);

-yolun nisanlanmasi ( 5 sayli alava);

-yol 1slarinds istifada olunan isaralor ( 6 sayh alavo);

-noqliyyat vasitalarinin taninma nisanlar1 ( 7 sayli alave).



Yol harakati tahliikasizliyinin asas problemlari

XX asr avtomobillosma asri kimi tariximizo yazildi. Senaye vo kond
tasorriifatinin biitlin sahalorini avtomobil dasimalari olmadan tosovviir
etmak ¢atindir. Avtomobil naqliyyati olmadan digor nagliyyat névlerinin
1si mimkiin deyildir. Bela ki, yik vo sornisinlorin domir yolu
stansiyalarina, su veo hava limanlarina vo oradan dasinmasi osasan
avtomobil naqliyyati vasitalari ila yerina yetirilir,

Nogliyyat sektorunda yiikk va sornisin dasimalarinda avtomobil
nogliyyatinin  rolunu oyani sokildo goérmok {igiin Azorbaycan Res-
publikast Dovlat Statistika Komitesinin moalumatlarina baxaq. 1999-cu
ilda ytk veo sarnisin dasimalarinda miixtolif nagliyyat névlarinin xtsusi
cokisi (%-lo) asagidaki kimi olmusdur:

yuk sarnisin
domir yolu 20,7 0.5
doniz 10,8 0,2
aviasiya 0,1 0,1
boru komari 21,4 ~
tramvay - 0,4
trolleybus - 0,5
metropoliten — 14,0
avtomobil 47.0 84,6

fIboil avtomobillor, noinki, tosorriifat moqsadlari, homcinin, soxsi
maqgsadlar {iglin do daha genis surotdo istifado olunurlar. Ona gora do
biitlin diinyada avtomobil hovaskarlarinin say1 durmadan artir.

1900-1980-c1 illordo diinya avtomobil parkinin inkisafini (ke¢mis
SSRI-don basqa) asagidaki roqomlorden gormak olar. Avtomobil parki
1970-ci 1lda 230 mln., 1985-ci ildo 490 mlin.-a qodar avtomobildon
ibarat olmus vo prognoza géro 2000-ci ildo 500 mln. adaddon ¢ox olmali
idi. Avtomobillosmanin kemiyyat gostoricisi olaraq hor 1000 nofar oha-
liyo diison avtomobillorin sayr gotiriliir. Bu gdstorici 1937-ci ilda
diinyada 15,8 avt/1000 nafar, 1967-ci ilda 40,2 avt/1000 nafar olmus va
prognoza gora 2000-ci ildo 100 avt/ 1000 nafar olmal idi.

“Mersedes Bens” firmasinin 1995-ci il molumatina géro diinya
avtomobil parkinda avtomobillarin sayr 800 min. odad olmusdur.



Homin dovr ig¢lin ABS vo Avropanin 55 dovlstindo 492 min.
avtomobil istismar olunmus va onlarin bugiinkii imumi say1 diinyada 1
milyard: kegir.

1998-ci i1ldo Rusiyanin avtomobil parkinda 23,7 min. Avtomobil
olmusdur ki, bunlarm da 18,8 milyonu minik avtomobillori, 4,26
milyonu yiik avtomobillari, 0,6 milyonu iss avtobuslardir.

1999-cu ilin molumatina gora respublikamizin avtomobil parkinda
409301 odad avtomobil olmusdur ki, bunlarin da 69685-1 yiik
avtomobillori, 306993-i sornisin minik avtomobillori, 14941-1 iso
avtobuslar idi. Bu dovr iizro respublikada hor 100 ailoyo diison soxsi
minik avtomobillarinin say1 27, Baki sohorinds iso 43 olmusdur.

Avtomobillosmonin inkisafi miisbat keyfiyyotlorlo yanasi monfi
keyfiyyatlor do yaradir. Bu monfi keyfiyyatlor asagidakilardir:

-insan Oliimi vo yaralanmasi;

-YNH naticasinds yaranan kiilli migdarda maddi zaror;

-naqliyyat sasi;

-sohaor havasimn zororli qazlarla ¢irklonmasi;

-kii¢alorin dayanmis avtomobillarls tutulmasi;

-nogliyyat tixaclar: vo horokat siirstinin azalmasi.

Boyik sohor magistrallarinda sasin  soviyyasi 100 dBA, bu
magistrallar otrafindak: evlordo iso 80 dBA-ya ¢atir. Normaya gora bu
ragamlor uygun olarag 50 vo 40 dBA olmahidir. Bu, insanlarin sag-
lamhgma monfi tasir gdstorir, onlarin istirahot vo yuxusunu pozur, isda
yorgunlugunu koskin suratds artirir. Sshor havasmda karbon oksidlerinin
miqdart normaya goro 1mq/m3 oldugu halda, bu qgiymoat 10 vo 100
dofalarls ¢oxalir.

Boylik sohorlorin bazi kiigalorinds “pik” saatlarinda harokot siirati 8-
10 km/saat-a qgodor asagi diisir ki, bu da avtomobillordon soxsi
mogqsadlar {i¢lin istifadoni somorasiz edir.

Avtomobillor digor naqliyyat ndvlarine nisbaton bir sira istiinliiklors
malikdir. Bunlar asagidakilardir:

- yliksak mobillik (¢eviklik);

- yiik va sarnisinlori “qapidan-qapiya” dasimaq qabiliyyati;

- nisbaton asan idars olunmasi.

Avtomobil nogliyyati dasimalarimin  tohliikssizlik  soviyyasinin
nisbaton asagi olmasi, asasaon, asagidaki sabablorlo izah oluna bilar:

- 0z parametrlori ilo avtomobil nogliyyatina uygun olan yollarin

catismazligy;



- avtomobil harakatinin digar horakot istirak¢ilarindan lazimi godor
tocrid olunmamast;
-stirlicti ixtisasinin kiitlaviliy1.

Bu saboblor ilizerindo dayanaq. Yol tikintisinin avtomobil parkinm
inkisafindan geri galmasi praktiki olaraq diinyanin biitiin dlkaleri {i¢iin
xarakterikdir. Kiico vo yollar nogliyyat vasitolari ilo ¢ox yiiklondikds
avtomobillosmonin manfi xiisusiyyatlari 6ziini daha qgabariq sokilda
biiruzs verir.

Ikinci sobabs baxdiqda qeyd etmok lazimdir ki, gosabalordo
avtomobillor traktor vo dartqilar, piyada vo wvelosiped¢ilor, canli
naqgliyyat vasitast, ev va vahsi heyvanlarla birlikds harakst edirlor. Bu
iso miixtalif miibahisali vaziyyatlorin yaranmasina sabab olur.

Uclincii sobaba baxdiqda qeyd etmoak lazimdir ki, hal-hazirda, ixtiyari
inkisaf etmis Olkads avtomobil, motosiklet vo digar motorlagdiriimis
nagliyyat vasitalorinin siirticilorinin say1 on milyon nafarlorle &l¢iiliir.
Belo kiitlovilik soraitinds yliksok ixtisash siiriiciilor hazirlamagq ¢atindir.

Bununla borabar, miiasir avtomobillasma saviyyasi saraitinda siirticii
foaliyyatinin etibarliligi harokatin tohliikasizliyinin asas amilina ¢evrilir.

Yol hoarokatinin tohliikasizliyi-yol harakati istirakc¢ilarinin va
comiyyatin yol-naqliyyat hadisalorindon vo onlarin naticalarindan
miidafio olunma daracasini gostaran yol harakati vaziyyatidir.

Yol horokstinin 6ziinemoxsus xiisusiyyatlori vo problemlori har
seydon ovval SAYM sistemi ila olagodardir.

Coxluglar nazariyyasinn elementar anlayislarindan istifado edorak,
SAYM sisteminin strukturunu 1.1 sayl sokildo oldugu kimi gdstarmok
olar. Burada nozaordo tutmaq lazimdir ki, sistem atraf miihit soraitindo
faaliyyot gostarir vo onunla qarsiligh tasirds olur.

Sistem asagidaki torkib hissolorindan ibaratdir: A(avtomobil), S
(stiricli), Y (yol), M (mihit). Bundan basga sistemin strukturunda
asagidakilar ayirmaq olar:



- Mexaniki sistem — AY;

- Biomexaniki sistem — AS, SY.

——  haraksr mighit

Sakil 1.SAYM sisteminin sxemi

Bu ciir yanasma istor tak avtomobilin, istarsa do nogliyyat axinlarinin
harokotini analiz etmoys imkan verir. SAYM sistemino baxsaq gororik
ki, onun faaliyystinin optimalligi, nainki, ayri-ayri miistaqil elementlorin
(S,A, Y,M), homginin, onlarin miixtalif kombinasiyalarinin (AY, SA,
SY) xarakteristikalarmdan asilidir.

Nogliyyat vasitolorinin konstruktiv parametrlori  yol hoarokatinin

xarakteristikalarma boyiik tosir gostorir. Bunlardan asas shamiyyat kosb
edonlor bunlardir: avtomobillorin gabarit 6l¢iilori, dartict vo tormozlama
keyfiyyatlari, siirlicliniin is yerinin rahatlig1 vo idarsetmonin yiingilliiyt.
Yol, SAYM sisteminin faaliyyotina hondasi 6lgiilari, profili, hamarligi,
stirlictilor tiglin gbérmo saraiti vo s. ila tasir gdstarir. Nohayat, yol horakati
prosesi siirticiilorin etibarliligmdan halledici suratds asilidir.

Yol horakati SAYM sisteminin foaliyyotindaki imtinalarla xarakterizo
olunur. Bu imtinalar bir ¢ox hallarda YNH-ya ¢evrilo bilir. YNH-ni
yaradan imtinalarin sabobi c¢ox hallarda insanin diizgiin olmayan
faaliyyatidir. Bu sobabdon YNH {izro miihandis tadbirlori insanlarin bela
faaliyyatinin = garsisinin - alinmasina  vo  noticoalorin - agirhigmin
azaldilmasina yonaldilir



Yol harakati hagqinda normativ sanadlor

- Yol harakatinin §ziinomaxsus xiisusiyyatlari vo onun istirak¢ilarinin
kiit-loviliyi harokatin markazlasmis sokilda idara olunmasini
¢atinlasdirir. Ona gora do horokoat istirak¢ilarinin foaliyyatinin
uygunlugunu tamin et-mak va yollarda yaranan tshliikonli miibahisali
- vaziyyatleri aradan qal-dirmagq ti¢lin harokat qaydalarimn yaranmasi

~ talob olunur.

Yol harokati yaranan vaxtlarda,yoni halo he¢ bir texniki nizamlama
vasitalori olmadiqda yol harakatinin toskilinin yegano elementi insanla-
rin yollardan istifado qaydalarini mtayyan edirdi.

Avtomobillorin meydana galmosi horakot tohliikosizliyino digqgati
artirmagi va xilisusi qaydalarin yaranmasini tolab etdi.

Avtomobillorin harokat gqaydalar tarixds ilk dofs olaraq 1896-c1 ilda
Ingiltarads yaradilmisdir.XX asrin birinci onilliyinds Rusiyada avtomo-
billarin harakatina miioyyan toloblar qoyan ilk masul gaydalar meydana
galdi.Bu gaydalarda mexaniki naqgliyyat vasitolorinin harakatina miioy-
yan mahdudiyyatlor goyuldu.

Avtomobil horakat gqaydalari haqqinda ilk beynalxalqg sazis 1909-cu
ildo gobul edildi.Bu sazisda qabul edilmls ilk beynalxalq yol nisanlari
asagi-dakilardir:

a) Nahamar yol; b)tohliikali dongoslar; ¢) domir yol ke¢idi; d) yollarin
kosismosi

1926-c1 ilda Parisda yol nagliyyati vo avtomobil nagliyyati haqqinda
beynalxalq miiqavilalor baglandi.



1949-cu ildo BMT-nin Cenevradaki kegirilmis yol harakati tizra
konfransda asagidaki miigavilalor gqabul olundu: yol horakati haqqinda
Konvensiya,yol nisanlar1 vo signallari haqqinda protokol sanadlari.

1949-cu il Konvensiyasinin magsadi beynalxalq yol harakatinin
inki-safi vo onun tohliikasizliyina tasir gostormak 1di.1949-cu il
Konven-siyasina inkisaf etmis 6lkolorin oksariyyati
qosuldu.Konvensiya 3 qrup masalalora baxdi:

-xarici dovlatlora getdikds siirliciiys avtomobila vo uygun sonadlora
qoyulan talabloar;

-harokat tohliikasizliyinin tamini magsadi ilo harakoat istirak¢ilarina
qoyulan talablar;

-harakoat tohliikasizliyinin tomini magsadi ilo nagliyyat vasitaloring
qoyulan texniki talablor.

’ *Yol nisanlar1 va signallar1 haqqinda protokol* yol nisanlar1 va
gos-taricilari sistemini,horakat hissasinin nisanlanma gaydalarmi va
sve-tofor signallar1 haqqinda asas gaydalart miiayyan etdi.

1964-cii ildo BMT-nin Avropa iqtisadi komissiyasinin isgiizar or-
qanlar1 ¢oarsivesinda yol harakatinin taskili izra yeni asas sanadlar
islonmaya baslandi.Bu is BMT-nin 1968-ilds Vyanada kecirilmis yol
horokati izra konfransi ila basa ¢atdi.Burada *Yol harokati hagqinda
Konvensiya*,*Yol nisanlart vo signallar1 haqqinda Konvensiya*
qabul edildi.
Hoarakatin tohliikasizliyini tamin etmak problemini hall etmak {i¢ilin
qaydalar ardicil olaraq tokminlasdirmakls yanasi, bir tarafdon hare-
kot qaydalar1 haqqinda siirticii vo piyadalara texniki vasitolarlo mak-
simum molumat vermaok, digor torafdon iso qaydalari tablig etmoyin
isul vo formalarini tokmillasdirmok lazimdir.

Méveud qaydalarin lazimi etibarhiga malik olmamasi sobabindan
hal-hazirda diinyanin biitiin 6lkslorinds asas qayda pozgunlugu siiratin
artirilmasi, yoni verilnis horakat soraitine uygun olaraq slratin diizgiin



secilmomoasidir. Mohz bu sababdon do harokotin taskilinda osas isti-
gamatlordan biri harakat stiratinin normallasdiriimasidir.

Strlictinlin subyektiv gorarlarini azaltmaq maqgsadi ilo bu zaman
teleidars olunan nisanlar, xiisusi qaydalar, radio va s. istifada olunur.

Azarbaycan Respublikasi 6z miistoqilliyini olda etdikdan sonra ilk
dofo olaraq 1998-ci ildo * Yol harakati hagqinda* Azarbaycan
Respublikasinin Qanununu gabul etdi. Bu ganunda beynoixalq sanadlor
vo miasir Avropa standartlar 6z aksini tapdi.



~nin vazifslori

Dovlet Yol Polisinin ssas vazifelori asagidakelardir:

Yol hersketi tehilikesizliyinin temin edilmesinin tegkili;

DYP aparatlarinin ve hissslarinin faaliyyetine tegkilati — metodiki rehberliyin heyata kegiriimest;
Yol heraketl tehilikesizlivine aid gaydalarin, standartlann ve texniki normalann islenib
hazilanmasinda istirak edilmasi;

Hiqugi ve fiziki sexsler tersfinden yol herakati tehitikesizliyinin temin edilmesi sahesinde "Yol
heroketi haqqinda™ Azerbaycan Respublikas! Qanununa riayst clunmasina nezaretin heyata
keciriimesi;

Azarbaycan Respublikas: Nazirler Kabinetinin yol hereketi tehliikesizliyi Komissiyasinin
iclasian Ucln materiallarin hazirlanmasi, gebul edilmis gararlarin yerine yetirilmasi gedigine
selahiyyetieri daxilinds nezaret edilmssi;

Yol hersketi ve onun tehilikasizliyi gbstericilerinin ugcotunun aparimasinin tagkili;

DYPF hissalerinin texniki vasitslerle temin clunmasi, onlarin texniki cahatden saz
saxianiimasina nezarat edilmessi;

Yol harekeli gaydataninin pozulmasi barade inzibati xstalar lizre icraatin tegkill, inzibali
tenbehlerin dizgiin tetbig ediimesinin teskill ve bu ise nezarstin heyata kecirilmssi;

Yol haraksti tehilikesizliyi meseleleri (izre hilqugi ve fiziki sexslerin miracistisrins baxiimasi;
DYP hissslerine xidmstle badh amsli komekiik gosterilmasi havale olunmus vezifelsrin icrasina
nezaratin temin ediimesi;

DYF emekdasian bareds daxil olmus miiracistiere baxiimasi, sikaysilers ssbab olan negativ
hallarin garsisinin alinmast Ugln tadbirler goriimeasi;

Azerbaycan Respublikasi Nazirter Kabinetinin yol harekati tehliikasizliyi komissiyasinin gsrar
ssasinda avtomobil yollarda yol harsketini nizamlayan texniki vasitelerin qurasdiriimasmnin
toskili;

MNaglivyat vasitslerinin axtarisi isinin teskili ve bu isde digsr xidmstlerle garsihgh slagslerin
temin edilmesi;

Avionegliyyat vasitelerinin ve gosquiann dovist texniki baxisinin ve geydiyyatinin
kecirilmesinin, onlara ddvist ndmrs nisaniannin verilmasinin, habels yol haraketi gaydalari ve
stirlicliik vasigsleri Gzrs imiahaniarin gebul edilmesi ve negliyyat vasitslerini idare etmak
niiquaqu veren siricUllk vesigesinin veriimasinin teskil edilmasi;

Yol herskatinin tehilkesizliyl mossisleri Uzre elmi-tedgigat iglerinin aparimasinda istirak
ediimasi;

Nagliyyat vasitelarinin miayine olunmas, onlann texniki layihe senadieri bareds reyierin
verilmasi isinin tagkil;

Bldes ve bldcedenkanar vesaitier hesabina yol hergketi tehllikesiziiyinin temin olunmas:
tadbirterinin misyyenissdiriimesi;

Yol nisanlarinin ve gostericilerin qurasdinimasini, yol herekstini nizamlayan ve ona nazaret
eden negliyyat va texniki vasitelerin, yol-nagliyyat hadisslerinin nsticslerinin aradan
galdiritmas: G¢ln hadiss yerinde tetbig olunan geza-xilasetme avadaniginin, habele yol
herakstinin tehilikesizliyini tamin eden diger texniki vasitslerin ve cihazlarn, yol herskstinin
tehilkesizilyinin tetbigine xidmet eden tegvigat vasitslerinin, xGsusi mehsullarin (striicliiik
vasigsterinin blanklarinin, nagliyyat vasitesinin geydiyyat sshadstnamalerinin, déviet geydiyyat
nisanlarinin ve taninma nisanlarinin) sifarisinin ve istehsalinin tamin ediimasi.



Yol horakatinin toskiil sahosinds

= Aviomobil yollarimin, kiigelerin, demir yolu kegtdiar in yol hareksti Gcln tehilikssiz veziyyelde
saxianimasiny n, kilce ve yollarin hersksti tenzimiayen vasitslerle tehciz olunmasinin taskili;

Respublika ve verli shamiyystli yollarin tikintisi %ay;hai%ma yi}i harskati tehlikesizliyi
baximindan rey verilmssi;

Yeni ve yenidsn qurulmus yollarin, yol gur§ulannin ve demir yolu kegidierinin istismara gabulu
{izrs dovist va iscl komissiyalarinin isinds yol herakstinin tehlikasiziiyi sertisrins smal
olunmasi baximindan istirak edilmessi;

Yol harekstini tenzimlayen ve ona nezarst eden texniki vasitelerin hazirlanmasi G¢ln sifarigler
verimasi;

Kigs ve vollarda, habels damir yolu kegidlerinds vol harskati tahlikssizliyinin tamin edilmesi,
texniki temin iglerinin gorlimesi sahssinds teleblerin yerine yetiriimasinin tegkili;

Texniki tanzimlems vasitsierinin qurasdiriimast, istismart va tetbigi Gzre DYP-nin
ixtisaslagdiriimis gurasdirma-istismar béimelerinin fealiyyatine rehberlivin hayata keciriimesi;
Yol harskstini tanzimlsyen texniki vasitelerin yeni konstruksivalarinin sinaginda ve istismara
gebulunda istirak ediimesi, onlarin tekmillesdirilmaesi lzre tekiiflar hazwlanmasy;

Tirtilly, uzun Siglld, irigabariti, agur gakili vo ya tehiliksli yikier dastyan naglivyat vasitsisrinin
av‘tsmob yaﬂaﬁndan istifade isinin teskili

DYP-nin mihafize olunan duracaglarinin yaradilmasmin taskili;
= ictimal negliyyatin hereket marsrutiarinin herekstin tehliikesizliyi baximindan raziasdirimasi,
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Yol harskstins nozarst sahosinds

= Negliyyat vasitelerinin v piyadalann tehliikesiz ve fasilesiz herskstinin temin edilmesi, harsakst
igtirakeilan tersfindsn yol hareketi gaydalarinin pozulmasinin agkar ve garsisinin alinmasy,
Yol herskati gaydalarini pozan hargket istirakgiarinin ganunvericiliye uydun olarag inzibati
mesuliyyats celb olunmast isinin tegkili;

Yol herakeli haqginda" Azerbaycan Respublikast Qanununda nszards futulmus pozuniulara
gbra inzibati tenbeh tatbig edilmis sexslerin cerime ballarinin markeziasdiriimis kompliter
ucctunun apariimast, hamgcinin DYP hissslerinin bu mselumatiardan istifadesinin teskil edilm

Yol patrul xidmstinin teskili ve bu iss nsezarst edilmesi, yol patrul xidmetinin tekmillesdiri %ma&
Uzrs teklifler hazirlanmast;

Yol patrul xidmetinin serancaminda olan smsliyyat-ddmeti negliyyat vasitalerinin, elece de
diger texniki vasitelerin tayinati Uzrs istifade olunmasina nezaret edilmesi;

Yol-neqliyyat hadisaleri yerinde DYP hisseleri terefinden texiresalinmaz tedbirlerin hayata
kegiriimesi ve zerer gekeniers hekime gader yardim edilmesinin teskili;

s N@Q fyvat cées%a%er inin mugay&gt olunmast i gmm taskil edilmesi;
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® Zada anmis ve sa%‘s bsiz galmig ﬁacghyya% vasﬁ:azar inin bu maqsedler a,eg:m mua‘yy@n edilmis
yerlere apanimasinin teskill;

= DIN-in diger xidmetleri ile garsiligh slagede post-patrul xidmatinin igine dair meseleler uzre
tadbirler gdriimasinin teskili; ’

= Diger xiisusi xidmet organiart ile birgs xUsusi teyinatl negliyyat vasitelerinin tehitkesiz
hereketinin tamini isinin taskili;

= Yol harskatina nazarat sahesinds DYP hissslerine metodiki ve praktiki kdmeklik gosteriimesi;

s Yol patrul xidmetinin zeruri emaliyyat-xidmeti negliyyat, rabite vasiteleri ve basga texni ki

vasitelerle, habele xUisusi geyim ve levazimatlaria tehciz olunmasina dair teklifler verilmssi, bu
vasi i@%ar in ve lavazimatlarin istismara gebulu (zre komissiyalann isinde igtirak edilmesi.

oo
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= Qaciriimis, odurlanmis ve hadise verindsn yayinmig avtonagliyyat vasitelerinin DYP hisssleri
tersfinden axtaris: (0 climlsden "isti izlerie”) isinin tagkili;

= Negliyvat vasitelerinin geyri-ganuni yollaria eide ediimasi, gaginimasi, sokilimesi, gizlediimasi
ve leqaliasdirdmas: ile bagl téredilen hilqugpozmalarla slagedar veziyystin tehiill ve
Omumilesdiriimesi, mivafig tovsiysler ve icmallar hazirflanmasy,

= Qeydiyyata alinan, axtarian ve sahibsiz neqliyyat vasitelarinin, elece de ofurlanmus, itirilmig
gevdiyyat ve negliyyat vasitelsrinden istifads etme hilququ veren diger senadlerin
aviomatiasdiriimis ugotunun ve DYP hisselerinin bu melumatiardan istifadesinin teskil
edilmasi;

= "Sipar" emeliyyat-axiarig sistemine daxil olan nazarst postlarinin fealiyystinin tegkill. pmsliyyal
statistik informasiya idarasi ve Interpolun Milli Markezi Blrosu ile garsiligh slageds aviomoto
nagliyyatin axtarisi lizre aviomatiagdinimis melumat-axtans sisteminin (AMAS) texniki ve
program vasitelerinin tehcizatinmn temin edilmesi;

= Negliyyatdan istifade etmskle tredilen cinayetkarlhia qarst mibarize sahssinds DiN-in ve Bas
Déviet Yol Polisi Idarasinin emr ve gdsterisisrinin DYP aparatiar: ve nizami hisssleri terefindan
yering yetiriimsasine nezarst edilmssi;

= Axtans sahesinds DYP hisselerine metodiki ve praktiki kdmekliik gbsteriimesi.

Avionoglivyat vasitslorine texniki nozarst sahasinds

= Hiqugi ve fiziki sexsier tersfindan neglivyat vasitelerinin texniki cehstden saz veziyystds idare
edilmesine nazarstin temini, bu saheds miivafig teklifier hazulanmasy;

s Avionsgliyyat vasitelerine divist texniki baxisin vaxtinda va keyfiyystle kecirilmesinin teskili,
yeni miiayine stansiyalarimin yaradiimasinin megsedemivafigliyi bareds tekiifler hazirlanmasi;

= Yol hereketing dair ekoloji telablarin temin edilmasi saheasinds tedbirlerin hayata keciriimasi;

= Yeni hazilanan, qurulusu dayisdirilen nagliyyal vasitelerinin konstruksiyalarnnin
razilasdiriimas:, yol hareketi tehilkasizllyi baximindan onlann istismara buraxiimasmnin
mimk{niliyl hagginda ray veriimesi. Yeni ve modeli devisdiriimis nagliyyat vasitsiarinin
sinaginda ve gsbulunda istirak edilmssi, negliyyat vasitelerinin texniki layihe ssnadieri teleb
olunmayan avadanlasdinimasina icazs verilmssi;

= Sernigin ve yiik dagimalari sahasinde Azsrbaycan Respublikast Nazirler Kabinetinin mivafig
gerarlarinin, DIN-in amr ve gosterislerinin yerine vetiriimasine nezarat edilmesi;

s Nagliyyat vasitalerinds reklamin yayiimasina miivafiq gaydada razilig verilmasi;

» Mieyyan olunmug gaydalara uygun xiisusi vs isig signallarinin qurasdirimasina icaze
veriimesi, bele nagliyyat vasitslerinin geydiyyatinin apariimasi. Operativ nagliyyat vasitsisrinin
xarict drtlylinin rang grafikasinin mieyyan edilmasi.

Horsketin tshliikesizliyinin tebligi sahesinds

= Ktlsvi informasiya vasitelerinin imkanlarindan istifade etmekle herakstin tehiiikesizliyinin
tabligi zrs isin semeresini vitkseltmek sahasinds tedbirler hazirlanmast, ahalinin yol herakat!

sahesinds movcud ganunvericilikia slagadar maariflandiriimasi %giniéw iegkiﬁ; ”

= Maktebagedar miessiselerds, mekiablerds ve tedris miisssiselarinds yol hersketli gaydalarinin

c}yrar}égm‘asinag yol herskesti tehilikesizliyinin temin ediimssi (izre tadris programiarinin
vesaitlerin hazirlanmasinin teskifi;

8 }1@&@ yol-nagliyyat trav;ﬂatizménin qarsisini almaq {zre tedbirler keciriimssinds nazirlikisrs,
idarelere ve basqa teskilatlara yardim gésterilmasi;

‘*@ heraksti qayd;aiarzm‘zjz tapiigi va neqliyyat vasiteleri slrliciierinin sexsi mesuliyystinin
artirimas; sahasinds ictimai qurumiaria slagsier yaradiimasi;

Dovrl mai?uatda} radio vs televiziyada yol heraketi tehliikasizliyinin tebliginin teskil edilmesi;
= Yol hereketinin tebligine dair metbuat vasitalerinin negrinin teskill,



Aviomotonsglivvat vasitelorinin ucotu, gevdivyat: va siirliclilorin hazirlanmasi sahosinde

= Respublika (izre avionsgliyyat vasitelerinin, onlarin gosqulannin ve yarimgosqularninin davist
gevdivyatindan kecirilmasi, dovist gevdiyyat: {zrs ugota alinmasi ve ugoldan gixarimasi Isinin
toskili, habele bu saheys nszarstin hayata keciriimasi,

= Sirlictier hazirlayan tedris miessisslarinin geydiyyatinin apanimasi, strlicilik vesigssi almag
isteyen saxslerden bilavasite nezari ve tecriibi imiahaniarin gebul ediimesi, imahanlardan
miveffogivyatie kecenlers siirlciitk vasigesinin veriimesi, onlarn ugotunun aparimasi, bu isin
tabelikdski organlarda havyata keciriimasi;

a Nagliyyat vasiteleri sliricllerinin hazirlanmast ve ixlisaslarninin artindmass isini heyata kegiran
maklab ve kurslarin geydiyyatz alinmas: {gun yoxianidmasi, tedris programiannin
razilasdirtimast ve onlarin faaliyystine mitemadi nezarst ediimasi;

= Cleydiyyata alinan neglivyat vasitelarine diviet qeydivyat nisanlannin ve geydiyyat
sshadstnamsisarinin veriimesi, dzgeninkilsgdirilen neglivyat vasitelsrinin senadlesdiriimesi,
tekrar qeydivyatin aparimasi, negliyyat vasitesinin girov miigavilesinin geydiyyata alinmasi
barade gehadeinamenin veriimssi ve miveud ganunvericilikle nezerds tutulmus diger hallaria
bagh geydiyyat herskatlerinin hayata kegirilmassi ve onlann ucotunun aparimasi;

= Nsgliyyat vasitelerinin geydivyat sshadsatnamssinin, ddvist geydiyyat nisantarinin ve strlictilk
vasigesinin nimunelerinin hazirlanmasi, oniarin ve diger xiisusi mehsul ve avadanhglarin
mileyyen edilmis gaydalara esasen istehsalinin hayata kegirilmesi;

= Nagliyyat vasitalsri Uglin dévist geydiyyat nisanlarimin seriyalar (izre rayonlar arasinds
bélisdiriimesl, geydiyyata alinmis negliyyat vasitelarinin regionlar lizre ve merkezlesdiriimis
ugotunun apanimasinin hayata kecirilmasi. Ozinln struktur hissslerini déviet geydivyat
nisanlari, geydiyyat sehadstnamesi, slrliclilik vesigasi blankian, elece de diger x{isusi mahsui
va avadanligla tehciz ediimasi ve onlarnin vaxtasin teftisinin aparimasy;

= Negliyyat vasitaler] ve onlarin ehtiyat hissslerinin satisi ile mesgul olan hilqugi sexslerin ve
istehsalct misssisslerin ugotunun aparidmasi, onlann “tranzit” nisanlar vs arayis-hesab
bianklar ile tehciz olunmasi ve bu memulatlarin serfine nezarstin vaxtasin hayata kecirilmesi;

= Surliclilk vesigelarinin, geydiyyat sehadetnamslsrinin ve dbvist geydiyyat nisaniarinin
veriimesi ve diger geydiyyat harskstierinin apariimasi {izre 6denc, vergi ve risumlann vaxtinda
ddanilmesine nszaretin temini.



YOL-NOQLIYYAT HADISOLORI TOSNIFATI

YNH hadisasi dedikde mexaniki naqgliyyat vasitelerinin harokatinde bas ver-
mis elo pozulma hallar1 basa diisiiliir ki, onlarin nsticesinds insanlar 6liir, miixtolif
deracali baden xesaratleri alir va ya kiilli migdarda maddi itkiler yaranir. YNH-nin
geydiyyatini aparmaq ve analiz etmok {i¢lin onlarm vahid tosnifatim vermok va-
cibdir. Tosnifat1 miixtalif slamatlors gora aparirlar. Bunlar agagidakilardir:

-naticonin agirligina gors;

-ndviine va ya bas verme mexanizminag gors;

-bag verma yerine gore va s.

Noticonin agirhigina géra YNH-ni li¢ qrupa boliirler:

-Gliimls naticolonen;

-insanlarin yaralanmasi ilo neticalenan;

~ancaq maddi ziyanla natigalonan.

Kecmis SSRI-do gobul edilmis moahkema-tibbi tasnifata géro insanlarin
xosaratlori ti¢ grupa béliiniir: agir, nisboton yiingiil ve ylingiil xesaratlor.

YNH bas verma mexanizmina gora asagidaki kimi tosnif olunurlar:

1. Nogliyyat vasitalerinin toqqusmasi.

2. Nogliyyat vasitslorinin (NV) agmasi.

3. Maneonin vurulmasi,

4. Piyadalarin vurulmasi;

5. Velosipedginin vurulmasi;

6. Dayanmis NV-nin vurulmasi;

7. Canl1 naqliyyat vasitalorinin vurulmas;

8. Mal-garanin vurulmast;

9. Sarniginin yixilmasi;

10.Digoar hadisoler.

Digor 6lkelerde mdvecud olan tesnifatlarin buna anoloji olmasma baxmaya-
raq, bir sira forgleri aydin gérmek olar. Basqa tesnifatlar {igiin xarakterik olan ndve
misal olaraq NV-nin yolun harskat hissesinden ¢ixmasidir. Belo név YNH-y» ela

hadisalar aid edilir ki, NV-nin herakat trayektoriyasi gofilden pozulur ve o, yolun
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hiidudundan kenara ¢ixir. Olkemizds belo YNH NV-nin asmasina aid edilir.

Bas vermo yerins gore hadissler agagidaki kimi tesnif olunurlar:

-respublika, diyar va vilayat morkezlerinde bas vermis YNH;

-digor gsharlerde bas vermis YNH,

-imumdé&vlst shamiyyatli yollarda bas vermis YNH;

-respublika shomiyyatli yollarda bas vermis YNH,

-vilayat oshamiyyatli yollarda bas vermis YNH;

-rayon, inzibati, tosorriifatdaxili shemiyyatli yollarda bas vermis YNH;

-diger yerlordoe bas vermis YNH.

Hor bir konkret YNH-nin bas vermasi tosadiifi bir hadisedir. Buna baxma-
yaraq YNH haqqinda boylik hocmli statistika moelumatlarinin analizi neticesinds
onlarin bag vermasinin {imumi qanunauygunluglarint miisyyen etmek olar. YNH
materiallarinin dyrenilmesinin esas ii¢ istiqamatini gostermak olar:

1. Miisyyen bir inzibati erazi ve ya naqliyyat sisteminds qezaliliq voziyye-
tinin (qozaliliq soviyyssinin) giymstlondirilmasi ve haraketin tegkili iizre aparilan
tadbirlarle slagadar olaraq onun doyismasinin istiqamaetlerinin miisyyen edilmasi.

2. YNH-ni yaradan ssbab veo amillerin miioyyen edilmasi vo onlarin aradan
qaldiriimasi {i¢iin tedbirlerin islenmasi.

3. YNH-nin on ¢ox bas verdiyi yerlorin vo yol sahslerinin (gezaliliq “ocag-
larmin”) ayrilmasi.

Gostarilen ii¢ istigamete uygun olaraq YNH-nin analizinin ii¢ tisulu mov-
cuddur. Bunlar asagidakilardir:

-komiyyet analizi;

-keyfiyyst analizi;

-topografik analiz.

Komiyyast analizindo miioyyon roqom gostaricileri alde edilir, illor vo diger
toqvim miiddstlorinde qezaliliq veziyyetini miiqayise etmaok vo onun doyismosinin
istiqamatini agkar etmok imkani yaranir. Sads komiyyst analizinde YNH-nin imu-
mi say1, 6len vo yaralanan adamlarin say1 miiayyasnlesdirilir. Kemiyyat analizinde
osas gOstarici YNH naticesinin agirhigidir.

Tacriibolorde bir ¢ox hallarda YNH-nin xtisusi gostericisi kimi 10000 nofar
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ohaliys, 1000 nagliyyat vasitesina, 1000 siirlicliys, 1 km uzunlugunda yol sahssins,
naqliyyat vasitesinin 1 min. km yiirtistine diison 6len adamlarin saymndan istifade
edirlor. Yuxarida gosterilenlorden on obyektivi sonuncudur. Ciinki o, YNH-nin bas
verma ehtimalmi miioyyen edon gosterici, yont naqliyyat vasitolerinin yiiriisli ilo
olgiiliir. Burada geyd etmak yerine diiser ki, fordi minik avtomobillori nagliyyat
togkilatlar1 avtomobillerine nisbsten ilde 3-12 dafs az yiiriis edirler.

YNH-nin keyfiyyeot analizi bu hadiselerin sebablerini ve onlardan har birinin
YNH-nin bag vermasinds tosirini miiayyon edir. Belo todqiqatda adeten, avvelcs
sobablorin xarakteristikasini va SAYM sisteminin torkib elementlari ils slagedar
amilleri miiayyan edirler.

YNH “ocaqlarini” miioyyan etmok ti¢iin topoqrafik analiz aparilir. Bu ana-
liz noticesinde YNH-nin yeri xeritede ve ya erazinin dyranilen sxeminde geyd olu-
nur.

Bels analizin praktiki forma ve lisullari ¢ox miixtalif ola bilar vo orazinin
" Olglisti, qoyulan mesele va icragilarin imkanlarindan asilidir. Topografik analizin
i¢ n6vii genis yayilmisdir:

-Xorite;

-xatti grafik;

-miqyaslt sxem (vaziyyet plan).

YNH xaritasi miiayyon bir yerin (sohorin, vilaystin, rayonun) topoqrafik
xoritesi izerinde hor bir YNH-nin gorti igsaresi gostorilmokls tortib olunur. Isarsler
daimi nisanlar (qrafiki simvollar) ve ya ¢ixarilabilen (bayraqciglar, rongli bashgi
olan sancaqlar) nisanlarla qoyula biler. Gosterilon melumatlar bazen agirhga, be-
zon do n6ve gore ayrilir.

orazico b6y1’ik ve hadissler ¢ox olan sahslerde YNH-nin deqiq yerini xori-
tods diizgiin gostermek miimkiin olmur. Ona gérs do bels yerlords xotti qrafikdon
istifade olunur. Xatti grafik soherin mileyyen magistrali vo avtomobil yolunun mii-
ayyen sahasi {iglin tortib olunur. Aydindir ki, bu zaman miqyas ¢ox bdyiik, YNH-
nin yeri ise daha daqiq olur. |

Iki torafli harskstli yolda xetti qrafiki tertib etdikdo YNH qrafikin her iki

torafinds heroket istiqametleri tizre qeyd olunur. Bozi hallarda YNH yolun ox xatti
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izorinde vo ya yoldan kenarda bas verdiyinden belo dogiglesdirme magsede ¢at-
maga imkan vermir.

YNH xoritesi vo xatti qrafikinin k6mayi ilo onlarin bag verdiyi «ocaglar»
miayyen edilir.

YNH-nin on ¢ox bas verdiyi yerlor boylik magistrallarin keismolori, sohor
meydanlari vo s.-dir. Belo yerlords topoqrafik analiz miqyash sxem soklinds apa-
rilir. Belo sxemin nlimunaesi sokilde gdsterilmisdir (sakil. 7).

Hor bir YNH hadise istirak¢ilarinin harokat xarakterini ve hadisenin agirli-
gin1 gostoran xiisusi simvollarla gostarilir. YNH-nin isaresi lizerinde hadisenin
tarixi, sutkanin vaxti, hem¢inin geydiyyat veraeginin va jurnalda yazilma némrasi
da gosterils biler.

Xotti grafik vo miqyash sxem hom yollarin canli miisahidesi, hom do hoars-
katin teskilinin tokmillogdirilmasi {izra tadbirlor islonmasi zamani lazimi material
rolunu oynayir. Yerino yetirilon todbirlarin somarsliliyini mileyyen etmok liglin
tadbirden avvalki va sonraki miqyasli sxemler miigayise edilmolidir.

on agr naticelers malik YNH-nin sayimi azaltmaq mogsadi ilo an tohliikeli
yerlori logv etdikde belo bir mosoloni aydmlasdirmaq lazim golir: "ocaq"lardan

hansinin agirliq gostaricisi daha yliksokdir?
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Sakil. 1 YNH-nin migyash sxemi:

—— - NV-nin horakat istigamatlori;
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—————— » - piyadalarin harakat istigamoatlori;
CT 1 - dayanmig naqliyyat vasitasi;
® - oliimlo naticalonan YNH;
q ] - yaralanma ilo naticalonon YNH;

O - maddi ziyanla naticalonon YNH.

YNH noticosinds yaranan maddi zerari birbasa ve dolay1 xerclers ayirirlar.
Birbasa xercler asagidakilardir:

-tam yararsiz hala salinmis vo ya silinmasi lazim galon NV-nin doyoeri;

-mohv edilmis va yararsiz hala salinmis yikiin doyeri;

-sindirilmis texniki nizamlama vasitslerinin dayeri;

-zadslanmis NV-nin naql edilmassi vo barpa olunmasi xarclari;

-yol qurgular1 ve avadanlhglarinin temiri xerclori;

-tibbi miiassisalorin xosarst almis adamlara tibbi yardim g6stermosi vo mii-
alicesi xarcleri;

-xosarat almis adama amek qgabiliyyatini itirdiyi miiddetds verilon pul;

-alil olan adamlara vo basgisini itirmis ailelers verilon pul yardimlar: v to-
qaiid.

Qeyd etmok lazimdir ki, bu xerc maddslorinin say1 ¢ox miixtelif ola biler.
Dolayi xorcleri obyektiv suretde miioyyen etmok ¢ox ¢otindir. Yol heraketinin diiz-
giin toskil olunmamasi naticesinde doyen maddi zarorin asas torkib elementlori
asagidakilardir:

-NV-nin vaxt itkilori;

-mitherrik bos rejimde islodikde mocburi dayanmadan sonra siirstlendikds,
hamginin “tixac” zamani araliq Stiirmelerds kigik siiratle horoket etdikde yanacaq
mosroflori;

-fordi avtomobil siirticlilerinin va ictimai naqgliyyatin sornisinlerinin vaxt itkileri;

-nizamlanan yol ayriclar1 qarsisinda yol 6rtiiyliniin nisbaton ¢ox yeyilmosi.
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Yol-naqliyyat hadisalarinda siirticti amilinin rolu.

Toadgigatlar gostarmisdir ki, YNH-nin ¢oxunun sababi
stirtictlarin diizgiin olmayan faaliyyatidir (diinya {zra taxminan
60-90%).Belalikla, sarlicl  “suricli-avtomobil-yol-muhit”
sisteminin an vacib va an etibarsiz elementidir. Srlciinlin sahv
harakatlari onun faaliyystinin ixtiyari marhalasinda bas vers
bilar. Bels marhalalar bunlardir: malumatin gabul edilmasi,va
ya avtomobilin idara organlar vasitasile harakat aktinin yerina
yetirilmasi.

YHN-nin asas sabablarindan biri harakat istirakcilarinin
intizamsizligi va onlarin harakat qaydalarini pozmasidir. Bu,
insanin psixofizioloji xsusiyyatlarinin xarici alamatidir. Harakat
qaydasi asagidaki sabablardan pozula bilar: gavrayisin,
diqqgatin, yaddasin yanhshgl va ya slricinin psixomotor
reaksiyasinin gecikmasi, striclnin 6zinu itirmasi vo ya yol
saraitini diizglin miiayyan etma gabiliyyatinin olmamasi.

Nizam-intizamli va yaxsi hazirligh sirici bels,mirakkab yol
soraitinds sahv eda bilar. Bu onun psixofizioloji imkanlarinin -
mahdudiugu ila izah olunur. Adi harakst soraitlorinds bu
catismamazlq bazan nazara garpmir.

Surdcu avtomobili idara etdikds, bir sira hallarda, bazi
amaliyyatlari, 6z psixofizioloji imkanlarina yaxin olan ¢ox yuksik
stiratla yerina yetirmali olur. Harakat saraiti daimi olaraqg tez-
tez dayisdikda slriclinin reaksiyasindan daha da itilik va
daqiglik talab olunur. Slricilarin reaksiya vaxtlari eyni deyildir.
Reaksiya vaxti yorgunlugun tasiri ils, qgaranlqg vaxti va s.

hallarda arta bilar. P

~
B
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Strdcinin hazirhg saviyyasi da YHN-nin bas vermasina sabab
ola bilar. Bir qayda olaraq surtictlarin diizglin olmayan
faaliyyati gaza vaziyyatlari yaradir. Qaza vaziyyatlari heg da
hamisa YHN ila naticalanmir. Strlci ¢ox hallarda 6z dizgun
faaliyyati ile gaza vaziyyatini aradan qaldirir.

YHN-dan danisdigda slrlci va piyadalarin  garsiligl
alagasini yaddan c¢ixarmaq olmaz. Harakat hissasinde ham
strlict, ham da piyadalarin faaliyyati eyni maqgsada harakatin
tahltkasizliyinin tamin olunmasina yonaldilmalidir.

Avtomobilin sltrati na gadar yiksak olsa, 6z ssahvini
dlizaltmak Ggln striclnin daha az vaxti galir. GUnlin garanliq
vaxtl yaranan gaza vaziyyatlarinda slrlcllarin vaxt ¢atismazhgi
0zinu daha gabariq sakilda gostarir.

SurUcidler nazara almahdirlar ki, ginin qaranlq
vaxtlarinda piyadalarin ¢oxu pis segilan tind rangli palt ar
geyinirlar. Qis vaxti piyadalar galin paltar geydiyindan
harakatlari ¢atinlasir, misahida qabiliyystleri azalir va onlar
tahlikani gec dark edirlar.

Surdcllar usaglarin nisbatan siratli yerdayismalarini (
todqiqatlar gostarmisdir ki, 6-10 yasli usaqglarin sirati 6,6
km/saat olur) va piyadalarin intizmsizligini gabagcadan nazars
almalidirlar.



Avtomobillerin aktiv tehllkasizliyi

Nagliyyat vasitalerinin aktiv tehlikasizliyi YNH-nin ilkin fazasin-
da fealiyyet gosterir ve hadisenin qarsisinin alinmasina ve bag
verma etimalinin azaldiimasina va ya tamamile aradan galdiril-
masina yénaldilmis konstruktiv ve istismar xtsusiyystlari macmu-
sundan ibaratdir.Sads dilds desak bu,avtomobilin YNH-nin qarsi-
sint almada kémak edan sistemlaridir.Avtomobilin aktiv takluks-
sizliyine tasir eden parametr va sistemlarine misal olaraq asagi-
dakilari géstermsk olar:

1. imtinasizliq.
2. Avtomobilin tertib ( komponovka) edilmasi:
a) muharriki 6nds yerlagan:
- gabaq aparan takarli;
- arxa aparan takarli;
b) muharriki ortada yerlegan;
v) muharriki arxada yerlasan;
3. Tormoz xususiyystleri.
4. Dartiici xtsusiyystleri.
5. Dayaniqligr:
- enine dayaniqgliq;
- uzununa ( boyu uzunu) dayaniqgliq.
6. Idare olunmagq gabiliyysti:
- natamam dénms;
- neytral donms;
- izafi d6nma;
- sin dénmasi;
- yana yatma (meyl) donmasi.
7. Informasiyalili§r:
a) daxili informasiyalilig (mUsahidalilik ve cihazlar |6vhe-
sinin yerlesmasi);
b) xarici informasiyaliliq;
c) elave informasiyaliliq;
8. Komfortabelliyi (rahathdn).




Nagliyyat vasitalarinin komponovka parametrleri dedikda onun
gabarit ve kitle parametrlari nazerde tutulur.Hsrakatin tahltkasiz-
liyinin temin edilmasi Gigin tmumi tayinatli yollarda istismara bu-
raxilan bitin nagliyyat vasitaleri él¢l va kitlenin mahdudlagdiri-
masi taleblerini édemalidirlar.

Avtomobillerin (i¢ clir komponovka sxemindan istifade edirler
1. Miiherrikin qabaqda yerlesmesi — miharrik sarnisin salonundan
gabaqgda yerlagir.Bele komponovka sxemi gox genis yayiimigdir
va onun iki variantindan istifade olunur:

- arxa aparan oxlu;
- gqabaq aparan oxlu.

Qabagq aparan oxlu variantindan daha ¢ox istifads olunur.Bu
onun malik oldugu asagidaki tstunltklerls baglidir:

- nam va slrlskan 6rtikli yol sahslarinds boytik surstle harakst
zamani daha yaxsi dayaniqli ve idare olunmagq gabiliyysti;
-qabaq tekarlerin lazimi saviyyads yuklsnmasinin tamin edilmasi;
-kardan vali oimadigindan sas-kiylin saviyyasinin asagi olmasi.

Komponovka variantinin bir sira catismayan cahatleri de var
— tam ylUklanmis veziyyetds yoxuslarda ve nam yollarda stiratlen-
manin pislesmasi;

- tormozlanma aninda kitlanin va uygun olaraq tormoz quvvale-
rinin oxlar arasinda geyri-mintezem paylanmasi;

-qabaq aparan tekarler daha ¢ox yuklendiyindan tez yeyilib sira-
dan ¢ixmasi;

-qabagq takarlarin intigalinda mirskkab qovsaglardan istifade
olunmasi;

-glic agregatlan ( muherrik ve surstler qutusu) bas 6étlract ile
birlesdiyindan ayri-ayri elementlsra girig gatinlasir.

2. Muherrikin ortada yerlsasdirimeasi — miiharrik gabaq ve ar-
xa oxlar arasinda yerlasgdirilir va minik avtomobillsrinds ¢ox nadir
hallarda istifads olunur.Bele komponovka sxemi adstan avtobus-
larda istifads olunur va bu zaman verilmls qabarit élgller ve kitle-
nin oxlar arasinda bsrabar paylanmasi seraitinds daha boyik
tutumiu salon yaratmaqg miamkin olur.



3. Miiherrikin arxada yerlesdiriimasi — miharrik sarnisin salo-
nunun arxasinda yerlagdirilir.

Avtomobilin dartici dinamikasi yol harakatinin tehlikasizliyi-
nin tamin edilmasinde miuhim rol oynayir.Bu har seydan svval
avtomobilin sliratlenma keyfiyyati ile baglidir.Har bir konkret yol
seraitine uygun harakat surstinin temin edilmasi harakatin
tehliikasizliyinin ssas tslablerindan biridir.

Avtomobilin dartici dinamikasina onun asagidaki element-
lerinin texniki vaziyyatlori bdyik tesir gdsterir:

- miharrik;

- sassi aqgreqatlar ( suratler qutusu,bas 6turtci,qabaq tekar-
larin qurasdiriima bucaglari,tormoz galiblarinin diizgtin tanzimlan-
mamasi ;

-sinler (tazyiqi,protektorun naxiglarinin vaziyyasti).

Avtomobilin dartici dinamikasinin yaxsilasdirmaq tg¢ln tadqi-
gatlar asagdidaki istigamatlarde aparilir:

- avtomobilin xtususi kitlesinin azaldilmasi;

- miharrikin litr gicundn artinlmasi,qabarit 6lgt ve kitlasinin
azaldilmasi,uzunémurltliytniin artirimasi ve yanacaq serfinin
azaldiimasi;

-avtomobil kuzovunun aximliliginin yiikssldiimasi:

-transmissiya aqreqatlari detallarinin emal ve yadlamada isti-
fade olunan yaglarin keyfiyystinin yuksaldilmasi;

- pillesiz tranmissiyadan istifads olunmasi.

Yol-nagliyyat hadisalerinin qarsisinin alinmasi ¢ox zaman intensiv
tormozlamadan asili oldugundan avtomobilin tormoz xisusiyyati
ixtiyari yol vaziyyastlerinde samarali yavasima tacilini tamin etmali-
dir.Bu gartin 6dsnilmasi Gglin tormoz mexanizmi ils yaradilan tor-
moz quivvasi tekarle yol arasindaki ilisma qiivvesindan boyik ol-
mamalidir.Bks halda takarlar bloklanaraq iz salmagqla siirismays
baslayir va naticada totmoz yolu artir. Tekerlerin bloklanmasinin
garsisinin alinmasi Ugln tormoz mexanizminin yaratdigi tormoz
quvveleri tekerlers dlisen ¢aki quvvslerine munasib olmaldir. Bu
nun Ugtin en cads halda daha sesmarsli olan diskli tormoz mexa-



nizmdan istifads olunur. Mliasir avtomobillerde har bir tekardaki
tormoz glivvalerini tanzimlayan ve onlarin strigmasinin qarsisini
alan ABS adlanan aks bloklayici sistemlerindan istifads olunur.

Muasir avtomobiller dérd tormoz sistemi ils tachiz olunurlar:
- is¢i tormoz sistemi - asas sistem olub ixtiyari harakat goraitle-
rinde avtomobilin sirstinin tenzimlemasina xidmat edir;

- ehtiyat tormoz sistemi- is¢i tormoz sistemi siradan ¢ixdiqda
istifade olunur.

- duracaq tormoz sistemi — harskastsiz avtomobili yerinds saxla-
maga xidmat edir.

- kbmokcgi tormoz sistemi — uzun middat arzinds avtomobilin
siratini sabit saxlamaga xidmat edir.

Avtomobilin idara olunma qabiliyyati dedikde onun siricl
tarafindan verilmis istigamat Uizra harakat etmak qabiliyysti basa
disulur.idars olunma gabiliyystinin asas xarakteristikalaridan biri
dénma qabiliyystidir.Bu stkan ¢arxinin tarpanmaz vaziyystds av-
tomobilin harakat istigamatini deyise bilmak xtsusiyystidir.Yan
quvvalerin tssiri ile ddnma radiusunun dayismasindan asili olaraq
dénmae gabiliyyatinin asagidaki névleri vardir:

- dénma qabiliyyati azaldilmig-aviomobil ddnmsa radiusunu
artirir;

- neytral- dénma radiusu dayismir;

- izafi —d6énma radiusu azalir.

Sin dénma qabiliyyati sinlerin yana ¢ekmalar zamani veri-
Imig harakat istigamatine bucaq altinda harakst etma xlisusiyyati
ile alagadardir.

Yana yatma ils slagadar dénma qabiliyysti kuzovun meyl-
lagmasi zaman! tekerin yola ve avtomobile nazeran vaziyyatini
deyigsmesi ile baglhdir.



Avtomobillsrin passiv tehliikasizliyi |

Yol-nagliyyat hadisslerinin miisyysn saviyyssinde avtomobil,ya
surlculerin idarsedici tesirarine *mahal qoymur,ya da bels vaziy-
yatlardes sirlculerin goxu avtomobili idareetma verdiglerina malik
olmurlar.ABS,stabillesma va s.kimi avtomatik idarartma sistem-
larinin imkanlari geyri-mahdud deyildir.Ona gére ds ele an gale
biler ki,artiq bas vers bilacak hadissler suriicilarin iradssindsn
asili olmur va o.idareetma prosesinin passiv elementlerins gevrilir.
Bu zaman insanlarin ve dasinan yuklerin gorunmasi ancaq avto-
mobilin konstruksiya xtisusiyyatlerinden asili olyr.

Avtomobilin passiv tehllkasizliyinin ytkssldilmasi tg¢ln bir
sira giymetlendirma gdstaricileri teklif olunmusdur.Sn sade gos-
tarici YNH-ler neaticasinds halak olanlarin sayinin yaralananiarin
sayina olan nisbati ila 6igtilen agirliq faktoru gostaricisidir:

Fa=Nh/Ny

Burada, Ny, va Ny- uygun olarag YNH naticasinds hslak olanlarin
ve yaralananlarin sayidir.

Belslikle, YNH-lor naticasinde xasarat alanlarin sayini va xa-
sarstlerin xarakterini bilmakle, tahlikaslilik amsallarinin kdmayi ile
moxtslif nédv YNH-lerin agirligini kemiyystca qiymatiendirmak,
mixtslif avtomobillarin passiv tehilkasizlik saviyyasini miigayiss
etmak, bu ve ya diger konstruksiyalarin takmilliyini giymatiendir-
mak mumkun olur.

YNH-ler naticasinda alinmis xasaratler digar istehsalat ve
maisat xasaratlerindan agir olur. Alinmig xasaratlarin orta mialica
miiddati YNH-da orta hesabla 30,6, diger xesarat ndvlarinds isa
21,6 gln taskil edir.Minik avtomobillari ve avtobuslarin toqqus-
malari zamani zarbaslar texminan asagidaki kimi paylanir (méteri-
zadaki regeamlar avtobuslara aiddir):

-avtomobilin gabaq hissasi -65,4% (59,5%);



-avtomobilin arxa hissesi-13,2% (23,0%)
-avtomobilin sagd yan tersfi-9,6% (6,2%);
-avtomobilin sol yan tarefi-11,8% (11,3%)

Avtobuslarda xesaratlerin 35%-e gaderi slriici kabinasi ve
gabaq sernisin oturacaginda, 29,1%-i arxa gapilar yanindaki
yigilma meydancalari ve arxa oturacaglarda bas verir.

Insanlara an ¢ox xssarat yetiren menbasler stikan idarssi,
cihazlar l6vhasi,kiilek susasi ve gap! detallaridir.Zarbs nat-
icasinda acilan qapidan bayira atilan insanlar daha ¢ox xasarst
alirlar.



25. ICTIMAI NOQLIYYATIN HOROKOTININ TOSKILI

Yol horokstinin toskilinin asas optimalliq meyarlar asagidakilardir:

- yiiksak herakat siirati;

- YNH-nin sayinin minimum giymati.

Avtobus sornisin dagimalarmda sernisinlere xidmet keyfiyyetini giymstlon-
dirmak liclin ¢ox zaman ¢atdirma siirati anlayisindan istifads edilir. Ona goére do
yol harokatinin togkili tizre tadbirlerin asas mogsedi harokat tohliikesizliyinin tomin
olunmast sorti ile yliksek gatdirma siirstidir.

Catdirma siiratinin giymsti heroket terkibinin dinamikliyindsn (siiratlonms
v tormozlanma intensivliyi, maksimum siirst), dayanacaq menteqgsleri arasmdaki
pereqonun uzunlugundan, dayanma vaxtmdan vo pereqonlarda faktiki horokat siire-
tini miisyyan eden horekat soraitlorinden asithdir. Biitdvliikde naqliyyat axini kimi
marsrut nogliyyatinin da siirat gostoricileri haroketin nizamlanmasi keyfiyyatinden
asilidir.

Ixtiyari marsrut sernisin nagliyyatinm horoketi siiratlonmo, qorarlagmis sii-
ratlo harokat, tormozlanma, minib-dlismaler zamani dayanacaqglarda langims va yol
ayriclarinda longimslarden ibarat olan tsiklik bir prosesdir.

Nogliyyat vasitslorinin siliretlenme ve yavasima tocilleri tokce onlarin
konstruktiv xarakteristikalarindan yox, hoam do avtomobili idare etms Usulundan,
yoni siirlicidon asthdir. Pereqonlarda qerarlagmis horokst siiretinin qiymatleri,
avtobuslarin texniki xarakteristikasindan, yolun vaziyystinden, yol herakati
gaydalarinin miieyyen etdiyi hoedden, hereket intensivliyinden, horskat
Ustiinlilyiinden ve dayanacaq mentagslerinin yerlosmasindon asilidir.

Dayanacaq mentoagelerinin yerinin miloeyysn edilmesinde optimal variantm
secilmesi tiglin ziddiyystli telobler nazers alinmalidir. Bunlar sarnisinlerin rahatlig:
va nagliyyat axinlarina minimum manegilikdir. Bu ziddiyystler magistral kiigslerin
kesisme zonasinda daha qabariq sokilde 6ziinli gdsterir. Ancaq, piyada ve negliyyat
axinlarmin derindon 6yrenilmasi sayasinde dayanacaq mantegelerinin yerini doqiq
miloyyan etmak olar.

Relssiz marsrut naqliyyati tiglin goxzolagh haraket oldugda kegids teraf ho-
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roket edon sernisinlerin tohlitkssizliyinin temin olunmas: ii¢lin dayanacaq mantaqgs-
si kesismodan vo piyada kegidinden sonra yerlogdirilmelidir. Ancagq, kiilli miqdarda
piyada yaradan mentogsler (ticarst merkezlori, mehmanxanalar) olduqda dayana-
caq montagasini kesismaden avvalds yerlogdirmak samarsli olur,

Insaat Norma ve Qaydalarina asasen marsrut sernisin naqliyyatinin dayana-
caq moantaqgalori arasindaki mesafe 600 m-dan (ekspress marsrutlarda 1200 m-dan)
cox olmamalidir. Bundan bagqa ¢atdirma siiratinin keskin sokilde azalmamasi ti¢iin
dayanacaq mentegelori arasindaki mesafe 300 »-den az olmamalidir.

Yolu kiigonin ortasindan kegan tramvaylarin dayanacaq manteqalori harokat
tohliikesizliyi cohstden yol ayricindan ovvalds yerlogdirilmelidir. ©ger bu zaman
relssiz marsrut negliyyatinin dayanacaq mantaqesini de yerlosdirmak lazim galarss,
onda onlar bir-birinden on azi 30 m aralida yerlogdirilmelidir. Yol ayriclarinda
yiiksok intensivlikli sola dénmeler olarsa, bu, daha vacibdir. Tramvay yollar
kiigalorin horokat hissasinin sag kenarindan kecerse, bazi hallarda relsli vo relssiz
marsrut nogliyyati ¢iin imumi dayanacaq mentoqasi toskil olunur. ©ger magistral
boyu yeralt1 piyada kegidlari yerlosorso, dayanacaq mentegeleri onlara maksimum
doaracads yaxinlasdirilmalidir. Bu zaman adamlarin yola ¢ixmasmin garsisini almaq
li¢iin istigametlondirici ¢aparden istifads olunmalidir.

Avtobus, trolleybus va tramvayin ayagaltilart ilo dayanma meydangasinm
soviyyesi arasindaki forq ne goder az olarsa, sernisinlerin minib-diismasi ds o ge-
dor tez vo rahat olar. Ona gors do sornisinlorin minib-diismesi {i¢ilin harokat hisse-
sine nozeran qaldirilmig sekilerden ve ya hiindirliyli 0,15-0,2 m olan xiisusi mi-
nib-diisme meydangalarindan istifads edilir. Meydanganin eni 1,5-3,0 m olmalidir.
Onun uzunlugu ise marsut liglin on saciyyavi NV-nin uzunluguna va herokat tez-
liyine uygunlasdirilmalidir. Herokat tezliyi 15 adad/saat olan tok avtobus va trol-
leybuslar liglin meydanganin uzunlugu 15 m, tezlik ¢ox olduqda ve eyni zamanda
iki NV-nin golms ehtimali yiiksok olduqda, meydan¢anin uzunlugu 35-40 m ne-
zards tutulur. Qosalagmis tok avtobus va trolleybuslar istifade edildikde meydanca-
nin minimum uzunlugu 20-22 m, eyni zamanda iki NV gsldikds ise, 45-50 m go-
tlirtiliir.

Avtobus ve trolleybuslarin dayanacaq mentogalerinin kiiganin planinda,
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onun eni boyu yerlosmosi do xiisusi ohomiyyste malikdir. Dayanmig NV imumi
axmin herokotine mane olur, onun harokot xarakteristikasini deyisir ve horaket
stirotini asag salir. Trayektoriyaya tosir zonasinin uzunlugu 150 m-den ¢ox olur.

Dayanmis NV-nin (avtobus va trolleybusun) nagliyyat axinina tesirini tam
aradan gotiirmek {iclin o, herakat hissasinin kenarindan on az1 1,5 m aralhida yer-
losmolidir. Belalikls, eni 4,2 m olan giris “cib”lerinden vo ya eni 4,2 m olan, ho-
roket hissesinin genislondirilmssinden istifads edilmoelidir. Yerli soraitlor ¢cox za-
man belo genislondirmelore imkan vermir. Dayanacaq mentagesinde dayanmus,
hamg¢inin, ora giran ve ¢ixan NV-nin iimumi naqgliyyat axinina tosirini azaltmaq
{i¢lin stiratlondirici-kegid zolaglar insa edilmelidir. Ke¢id ayrilerinin uzunlugu 20
m-don ¢ox gotlirtilmalidir.

Yiiksok tezlikli bir nego marsrutun yigildig1 béyiik minib-diisme montage-
lorindo veziyyst daha miirokkeb olur. Bu halda massleni rasional suratds hell et-
mok liclin imumi tranzit horakotinden tocrid olunmus kiigodonxaric stansiyalardan
istifads edilmslidir. Bununla da naqgliyyatdan istifade edon adamlarin tohliikesizliyi
keskin suratde yiikselir.

Horakot intensivliyinin yiiksok qiymatlorinde marsrut nagliyyatinin siiratinin ve
tohliikesizliyinin yiikseldilmesi mesalosi aktual oldugu geder do ¢otindir. Bu
mosoloni hall etmok {iglin marsrut nogliyyatt vasitelerine miieyyen istiinliikler
verilmolidir.

Bu tistlinliikler asagidakilarla tomin olunur:

-yol harokati qaydalart ile miieyyen edilon uygun qaydalarla;

- yol ayriclariin nizamlama tsiklinde xiisusi fazanin nezardas tutulmast ils;

-ictimai naqliyyat marsrutu trassasinda diger NV {iglin mehdudiyyatlor qo-
yulmagla;

- marsrut naqgliyyati {iglin hoeraket zolagini xiisusilesdirmekle.

Yol horokoti qaydalar1 vo standartlari marsrut NV {iclin asagidaki tistiinlik-
lori nazards tutur:

- 3.18; 3.19; 3.27 gadaganedici ve 4.1 macburi horokest istigamatlori nisanlar:
aid edilmir;

- yol ayriclarinda tramvaylara Uistlinliik verilir;
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- biitiin stiriiciiler dayanacaq mantegssinden (yasayis mentogelerinds yerlo-
son) ¢ixan avtobus ve trolleybuslara manegilik térotmomslidirler;

- dayanacaq mantaqgalorinds biitiin diger NV-nin dayanmasini gadagan edsn
1.17 nisanlama xatti totbiq edilir (herokst hissesinin kenarinda g¢okilmis zig-zaq
sakilli sar1 biitov xatt).

Marsrut NV-nin longimelerini azaltmaq ve herakot tohliikesizliyini yiiksalt-
mok ii¢lin diger biitiin nogliyyat ndvlerine asagida qeyd mixtslif mehdudiyyetler
qoyulur:

- saga donmoler garsisinda dayanacaq mentaqgesi yerlasirse, onlarin qadagan
edilmosi;

- intensiv i¢timai nagliyyata malik kii¢elorda diger biitiin NV-nin dayanma-
sinin vo durmasinin gadagan edilmesi;

- 2.1 vo 2.3, hamginin xiisusi 16vhacikli (obyekts gader olan masafeni gos-
toron) 2.1 nisanlari ils bas yolun geyd olunmasi.

Xiisusi zolaq nozerde tutulduqgda stirticiilors aydin mslumat verilmalidir. Mo-
salon, yola ¢okilmis BUS (1.23) isarssi ve ya 5.9, 5.10.1; 5.10.2; 5.10.3 nisanlari
vasitasila.

Xiisusi zolagin ayrilmasi doqiq osaslandirilmalidir ve miisayyen edilmisdir ki,
saatliq horakot intensivliyi 40 bdyiik tutumlu avtobus olan naqgliyyat axim tglin
100m-don ¢ox mesafade herokat zolagmin xiisusilesdirilmesi 6ziinii dogruldur.
Kigik intensivliklorde sag kenar zolagda diger NV-lorin dayanmasinin qadagan
edilmosi kifayat edir.

Kasigsmslarde marsrut naqliyyatina harekst listiinliiyliniin verilmasinin asas-
landirilmasi tigiin homin NV-nin vo onlarm sorniginlarinin, hamginin diger NV-nin
lenglmelon vo onlardan deyen zarsr miiqayise edilmslidir.

, Nizamlanan ve nizamlanmayan yol ayriclarindaki lengimslori azaltmaqla
catdirma siiratini yiikssltmok olar. Buna asagidaki tadbirler sayesinds nail olmaq
miimk{indiir:

- ictimal nagliyyata Ustlinliiy{in verilmasi;

- mixtalif saviyyslards kasismalerin tatbiqi;

- yeralt1 piyada kegidlorinin totbiqi;
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- piyada g¢oparleri tatbiq etmekls, piyada herskstini sistemlogdirmak;

- kanallagdirilmis harokatin tetbiqi,

- nizamlama tsikli vo onun torkib hisselerinin optimal qiymaetlerinin teyini;

- koordine edilmis nizamlamanin totbig;

- adaptiv nizamlamanin tatbiq;

- sola donmsalarin qadagan edilmasi ve s.

Bu tadbirleri hayata kegirdikdo YNH-nin say1 ve agirliq doraecesi da azalir.

Yol ayriclarindaki lengimelerin azaldilmasmin an sade {isulu svetoforun is
rejiminin optimallagdirilmasidir.

Her hansi bir hereket marsrutunun optimalligimi miisyyen etmok {i¢iin
langimalor, YNH-nin say1 ve slave ylirtiglorin qiymatlerine géras miixtalif variantlar

miiqayise edilmalidir.
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YOLLARDA MUBAHISOLI NOQTOLOR
VO MUBAHISOLI VOZIYYOTLOR

Tacriibelorle miioyyen edilmigdir ki, bas vermis YNH-nin oksoriyyati yol
ayriclarmin payina diigiir. Bu hadiseler, esasen, naqliyyat axinlarinin miibahissli

noéqtelerinds (ayrilma, qovusma ve kesismolerds) bas verir. Yol ayriclari iiglin

asagidaki miibahiseli noqteler xarakterikdir:

O’ﬁ,\’ - saga ayrilma; >o - garsiligli govusma;

o——!» - sola ayrilma; »O0 . ¢oxqat qovusma,

- qarsiliglt ayrilma; ‘éﬁ’ - sagdan kesisms;
- goxqat ayrilma; ‘%" - soldan kesisme;

F camb sagdan qovusma; % - yoliistli kasismo;

Som. soldan qovusma; —7%» - garsiligli kasigma.

Bu ciir ndqtalar kii¢o ve yollarin «pereqon» hisselerinds de yarana biler.

Kasismoadaki miibahisali ndqtelerden an sadssi ayrilmalardir. %

Potensial toqqusma zonasinin basladigi mentegeds ayrllan ”avtomobilin I
slirati nominal silirstden asagi olur. Bu nlimunade toqqusma zonasi praktiki olaraq
harskote manegcilik zonas: ilo list-iista diistir. Bu manevri hoyata kegirdikds 1 sayli

sokilde gosterilmoyen toqqusmalar da bag vers biler. Her bir halda ayrilan

T
o N
T4 1
1

(2]

|
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avtomobil ayrildig1 zolagda toqqusma zonas yaradir. $ekilde togqusma zonasinda
IIT avtomobil gostarilmisdir.

Horokot qrafikinden goriindiiyt kimi I avtomobil toqqusma zonasim
longimoden kecir. Ayrilan avtomobil doéngeye yaxinlagaraq siirstini azaldir vs
noticode togqusma zonasi yaranir. Toqqusma zonasi avtomobilin 6z ovvalki
horakot zolagma ¢ixdigi ndqtoye qoder davam edir.

Togqusma zonasinda yerlosmis III avtomobil II avtomobille toqqusmaqdan
¢okinorok longiyir. IV avtomobil do I avtomobil kimi yol ayricmm toqqusma
tohliikesi olmadan kegir. Ancaq onunla III avtomobil arasmdaki vaxt intervali
azalir. II avtomobil tohliikeli zonadan ¢ixdiqdan sonra harokat siiretini artirmaq

imkani alds edir.

11

ﬁ

Mosafo —p

J

I
/=Y

III

]

—>» Zaman

Sakil 1. Ayrilma manevrinin grafiki vo sxemi.
1-simal istigamati; 2-gorq istiqgamati; 3-avtomobilin longimasi; 4-manegilik vo
togqusma zonasi; 5-axmda minimum interval; 6-dénms yolu; 7-siiratin azalma yolu; I, II,

III, IV-horakat edan avtomobillar.
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Ayrilma manevri axinin sorbast horeketine mane olur. Bu manegilik harakat
intensivliyinden, donen avtomobilin siiretinden ve manevrlarin tezliyinden 2515111
olur.

Ayrilma manevrlarinden forgli olaraq qovusma istenilen anda bag vers bil-
mir. Clinki, qovusmagq istoyen avtomobil qovusacagi axinda olverigli vaxt inter-
valinin yaranmasini gbzlemali olur.

Bu halda manegilik toqqusma zonasindan tohliikesiz moesafods baglayir vo
govusan avtomobillerin normal siirote ¢atdig1 ndqteds qurtarir. Togqusma zonast
gqovusan avtomobillerin axina girme ndqtesindon manegilik zonasinin &n
sorhaddine godar saheni shato edir.

Qovusma manevrinde longimenin giymeti avtomobilin daxil oldugu axinin
intensivliyinden, qovusan axinlarmn nisbi siiretlerinden ve qovusmalarin tezliyinden
asili olur.

Hoar bir qovusma manevrinds avtomobilin daxil oldugu axinda tehliikesiz
daxil olma {iglin olverisli vaxt intervali olmalidir. Bu intervallarmn say1 ve da-

vamiyyet miiddatlori 1 sayli cadvalde gdsterilmisdir.

Cadval 1

. .E 1 .-
. 8 g - B < é %E 5§ E S
! E§ £ S g £ =% |22
_— * o= = g = =i =
=% | €5 | B3 | SEF | 2B | 5%
£ N S & gg = E ‘g & > —g =g
- g s g = 3 2 = o R > R
3 5S ER: g 53 LRk
Zg | =% | B ~ -
0-1,0 6-0 6 30 0,50 15
500
1,0-1,5 20-6 14 70 1,25 88
500
1,5-2,0 35-20 15 75 1,75 131
500 500
2,0-2,5 46-35 11 55 2,25 124
Uzunlugu 2,5 san. olan intervallarin timumi sayi 230 - 358

Tohliikesiz daxil olmaq li¢lin intervalin giymeti minik avtomobilleri tigiin
1,5-6,0 san. vo ¢ox olmalidir. BOylik intervallar yiiksok nisbi siiretlords tslob

olunur.
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Kosismo manevrinde manegilik zonasi toqqusma zonasindan tshliikesiz
mosafade baslayir. Bu zonanin uzunlugu herskst siirotinden, har bir kasigen
avtomobilin tormoz yolundan asili olub toqqusma zonasma qoder davam edir.

Kosisme manevrinds de harekste manegiliklar her bir istiqamoatdoki horaket

intensivliyindan, kesismonin tezliyinden va har bir axinin siiratinden asilidir.

Kosismo ndqtelorinin  tohlitkelilik deracesini miieyyen etdikde kesisma
bucaginm tosiri nezere alinmalidir. Belo ki, kesisme bucagi bdyiidiikco
toqqusmanm potensial tohliikeliliyi de ylikselir. Bu zaman 10 balli sistemden
istifade edilir. Kesisme bucagmdan asili olaraq kesismenin bal gostericileri

asagidaki codvelde gosterilmisdir (Cadval 2).

Cadval 2
Kasismo bucag Tahliikalilik amsali Kasigma bucag: Tohliikalilik amsal1
30° 3 150° 9
60° 4 Eyni zolagla qarsi-
90° 6 qarsiya horokat 10
120° 7

Qeyd edok ki, bu sistemds ayrilma ve qovusma néqtslerinin bal géstericilari
5 ball1 sistemds oldugu kimidir. Bu sistem {izre hesabatla alinmig naticolora gore
yol ayricmin miirskkeblik deracesini miloyyen etmoek iigiin 5 balli sistem {igiin
yuxarida gostordiyimiz tesnifatdan istifade etmok olmaz.

Bu glinki dovro qoder negliyyat ve piyada axinlarni arasinda yaranan

miibahisali noqtalari qiymstlondirmsk {iiin sistem islenib hazirlanmamisdir.
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KUCO PEREQONLARININ HOROKOTI BURAXMA
QABILIYYOTI

Horokati buraxma qabiliyyati  dedikds, horoketin tohliikasizliyini temin
edon, her bir konkret soraitde yolun harakat hissasinin veziyyati, heraketin sixhig
va digar yol seraitleri ilo miioyyen edilmis an bdylik siirotls yolun en kesiyinden
vahid zaman oarzindes kega bilacak avtomobillerin maksimum say1 basa diistiliir.

Yolun herokati buraxma qabiliyyati 6z mahiyyati etibarile naqliyyat axinla-
rimn xidmet gostoricisidir. Onun giymatine yolun hareket hissesinin parametrlori,
avtomobillarin texniki-istismar xarakteristikalari, yol heraketinin texniki nizamla-
ma vasitolarinin névi vo sayi, otraf mithitin miiayyan elementlori vo s. tasir gos-
torir. Burada stirliclilorin nogliyyat vasitelerini idars etme xarakterini do nezerden
cixarmaq olmaz. Belo ki, ager stirliciilori avtomatik idars etma sistemlari ilo avoz
etsok, horokati buraxma qabiliyyati 5-8 dofs artar. On boylik buraxma qabiliyyati
nazari buraxma qgabiliyystidir. Onu teyin etdikde asagidaki sadelesdirmaler nezordo
tutulur:

-avtomobillar eyni tiplidir, yoni neqliyyat axinlar: bircinslidir;

-avtomobiller eyni siiratle ve baraber ara masafalari ile horeket edirlar;

-avtomobiller bir-birinin ardinca ¢orgs ilo heraket edir, he¢ bir manevr va
Otmo omoliyyatlar: yerins yetirilmir.

Bu ciir harokat goraitlorine tacriibado rast golinmasi ehtimali ¢ox azdir. Ona
goro do istor 6lkemizds, istorse do xarici 6lkelerde buraxma qabiliyyetini toyin
etmoyin miixtelif tisul ve nozeriyysleri islonmisdir. Bu tedqgiqatlara esasen hearakati
buraxma qabiliyyetinin asagidaki novlerini ayirirlar: nazari, nominal, normal,
samorali, xtisusi, tacriibi va faktiki buraxma qabiliyyatlori.

Horokatin tohliikesizliyinin temin olunmasi sorti ile maksimum heroket
sliratini tamin eden harakati buraxma qabiliyyati optimal buraxma qabiliyyeti ad-
lanir.

Horakoti buraxma gabiliyyatinin nezeri qiymetini tayin etmok {i¢lin miixtalif

riyazi modellordan istifade olunmusdur. Bu modeller dinamiki ve ehtimal model-
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loridir. Intensiv negliyyat axmlarinda dinamiki model daha deqiq noticaler almaga
imkan verir. |

Hoarakati buraxma qabiliyystinin hesablanmasi {igiin riyazi modellor yolun
pereqon hissalori ve yol ayriclar: {igin iglonmigdir. Ona gors do ister bir harakat
zolagmin, istorse de biitdvliikde yolun herskat hissesinin horaketi buraxma qabiliy-
yotini toyin etdikde onun giymsotelri pereqon ii¢iin vo yol ayrict i¢lin miiayyan
edilir. Yol ayricinin hereketi buraxma qabiliyystinden damsdigda nizamlanmayan
vo nizamlanan, hamginin dairavi ve diger hereket acilmalarinin herskati buraxma
qabiliyyeti nozerds tutulur.

Pereqonlarda yolun heraksti buraxma gabiliyyastini toyin etmak li¢iin avvolce
yol ayriclarinin tesiri nezere almmadan bir heroket zolagimn hoerskati nozeri bu-
raxma qabiliyyati toyin edilir. Bir herokat zolagimn horsksti nezeri buraxma

qabiliyyetini toyin etmak iiclin 1 sayh 1

sokilda gosterilmis sxema nazer salag. L, L,

Ogor avtomobillarin her birinin 1-kesi-

®

yindon ke¢gmo miiddetini T ile isars et- v,

sok, onda bir saat daxilinde T interval-

1
Sakil 1 Buraxma qabiliyyatinin

larinin sayi (yoni 1 saat orzinde baxi-

lan kasikden kego bilacak avtomobil- hesablanma sxemi. l-yolun baxiian en
lorin say1) agagidaki diisturla toyin kasiyi.
edilo bilar:
1
Nb =.
T

Ogor T —ni saniys ilo ifads etsok, N, = EGT—OQ alangq.

Avtomobillarin hareket siiretlorini Uy gobul etsok, onda her bir avtomobilin

dinamiki gabarits borabar mesafoni kegms vaxti T asagidaki kimi hesablanar:

7-La
~

a

Onda,
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3600 36000,

N
b T Ld ’ (l)

Ogor 1 ifadesinde U km/saat-la verilmisse, onda, bir horakst zolaginin

nozari buraxma gabiliyyati ticiin agagidaki ifadeni alariq:

10000,
N, = Ld , adad/saat . (2)

L 4-nin qiymetini toyin etmak {igiin miixtolif modellors baxilir.

Cadval 1
ilismos amsali
Adlan

0,6-0,7 0,3-0,4 0,2-0,3 0,1-0,2
Axinin xarakterik

80-120 60-80 40-60 30-40
horakat siirati, km/saat
Bir hoarokst zolaginin

1200-1600 1000-1350 1000-1350 900-1300

buraxma gabiliyyasti

Praktiki hesabatlar uc;un horoketi buraxma gabiliyyatinin 1 sayh codvaldaki
qiymetlerinden istifade etmak olar.

Miixtalif yol soraitlorinde minik avtomobilleri axii iiglin, tohliikesizliyin
tomin olunmasi sorti ile bir horoket zolagimin buraxma gabiliyysti 5601520
adad/saat hadlorinde doyiserak, optimal siiret rejcimlorinde yoxusglarda artir, enis-
lords ise azalir. Buradan belo naticays golmak olmaz ki, yoxuglarda buraxma ga-
biliyysti real horakast goraitlerinds artir. Bu artim o vaxt bas verir ki, horokat stirati
eniglorde vo {ifiigi yollarda artirilsm (yoxuslarda heraketin tehliikssizliyi buna im-
kan verir).

Tocriibadon alinmis giymetler nozeri giymetlorden xeyli farqlenir. Bu,
onunla izah olunur ki, slirlictilerin hamist yol horeket gaydalarinda nezorde
tutuldugu kimi, tohlitkesiz ara mesafasini segmokdo serbastdirlor. Yoni onlarin
bazileri bu mosafeni ¢ox kigik, bazilori iss bu mesafoni ¢ox boylik gotiiriirler.
Bundan basqa nozariyysnin oks etdirmediyi 6tmalerin olmasi Ly -nin vo ya d-nin
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boyiik olmasini tolob edir. Bu da 6z ndvbasinda harsketi buraxma gabiliyyatinin
azalmasma sebab olur. Axinin torkibinin miuxtelifliyi do bu sobeblorden sayila
biler.

Yol harakoti qaydalarinda gosterildiyi kimi siirticiilarin ¢oxu elo ara masafosi
secir ki, o, heoroket siirotinin yarisina berabsr olur. Ogor qobul etsek ki,

v
Ly~ d» —é@- , onda bir heroket zolaginin heoreketi buraxma qabiliyysti 2000

adad/saat olar.
Otmoler do nozere alinarsa, qarisiq nogliyyat axinlari iigiin bir heroket
zolaginin herakati buraxma qabiliyyati nezari qiymetlarden 2-3 dofs az ola bilar.
Umumiyyatla, harsketi buraxma qabiliyystinin nazeri qiymatlarine bir nece

real soraitlor tosir ederok, onun giymsetlarini azaldir. Bu azalmalar miivafiq diizslis

omsallar vasitesile miiayyen edilir.
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11. YOL AYRICLARININ HOROKOTI
BURAXMA QABILiYYOTI

Bu darsds nizamlanmayan vo nizamlanan yol ayriclarinin harokoati buraxma
gabiliyystinin hesablanma tisullarma baxilacaqdir. Nizamlanmayan yol ayriclarinm
haraksti buraxma qabiliyysti dedikde vahid zaman orzinde onun biitiin istigamat-
lorde buraxa bilocayi naqgliyyat vasitalerinin maksimum say1 basa distillir (mi-
bahisali nogliyyat axinlarinm qarsiligh tesiri nezers alinmadiqda). Herokoti burax-
ma qabiliyyatinin teyin edilmesinin on deqiq iisulu yol ayriclarinda lengimalarin
toyin edilmosi vo onun giymstinin miioyysn edilmesidir. Bundan basqa harekati
buraxma qgabiliyyastini nazari yolla teyin etinsk {igiin bas ve ikinci deracali yollar
miioyyon edilmslidir. Belalikls, ikinci daracali yoldan bas yola yaxmlasan neq-
liyyat vasitolari hokmoen dayanaraq, siiretlonmays vaxt saorf etdiklorinden olverishi
vaxt intervalinin miiddeti artmig olur. Nezeri yolla harakati buraxma qabiliyyatini
toyin etdikds naqgliyyat axinnda heroket eden neqliyyat vasitelori arasmdaki vaxt
intervallarinm paylanma ganunauygunluqglarina ssaslanilir.

Yol ayricinin harakati buraxma qabiliyyati biitiin istigamatlards horoket
intensivliklorinin comins boraberdir. Bu nezeoriyyeds haroketi buraxma qabiliyyasti
toyin edildikds asagidaki sadelegmaler gebul edilmisdir:

-bag yolda herokat sarbostdir;

-ikinci deracali yoldaki avtomobil ndvbesi esas axinda yaranan vo t,-den

boyiik olan ixtiyari intervali doldurmagq {i¢lin kifaystdir.

Bels buraxma gabiliyyati nozari harakati buraxma gabiliyysti adlanir.

Orta horoket seraitlorinds iki zolaglt yollarin kesismesinin hereketi buraxma
gabiliyysti 900-1000 avt/saat tegkil edir. Bundan yiiksok intensivliklerds yol ayri-
cinda tixaclar yaranir.

Nizamlanan yol ayricinin horokati buraxma gabiliyysti onlarin hondesi 6l¢ii-
lerinden, nizamlama vasitolarinin is rejmindsn ve naqliyyat aximinin xarakteristika-
larindan asihdir. Bunlardan asasi agagidakilardir:

- yol ayrici garsisindaki sahsnin eni vo uzunluq mailliyi;

- burada dayanacaq sahasinin olmasi;
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- kosismonin harakat hissasinin eni;

- yol ayricinm ¢ixislarinda herokat hissasinin eni;

- donmeo radiuslari; |

- kosismo zonasinda ox boyu niganlama Xattinin olmas;

- svetoforun yasil fazasinin uzunlugu.

Yol ayricinin haraksti buraxma qgabiliyysti onun girislerinin harakati burax-
ma qabiliyyeti kimi baga diistilmelidir. “STOP” xatti garsisinda yol ayricinin hare-
keti buraxma gabiliyysti miisyyen edildikde nozarde tutulur ki, hamin yol ayr-
cindan kegon biitlin avtomobillor svetofor qarsismda longiys biler, yasil isiq yan-
digdan sonra biitiin avtomobiller yol ayricini baraber siiret vo vaxt intervallar ile
kegirlar.

“STOP” xatti {izro bir haroket zolaginin heraketi buraxma qabiliyysti asagidaki
diisturla hesablanir:
_3600(t, - 1,)
b t, T, &)

burada ty -svetoforun yasil fazasinin uzunlugu, san; T'; -svetofor tsiklinin
uzunlugy, san.; i, -yasil isggm yanma anindan birincgi avtomobilin ”STOP” xattini

kegmo anina goder kegon vaxtdir, san. (1, -nin qiymeti siirticiiniin digqati ve pege-
karhgindan asili olub 1-3 san. intervalinda doyisir); t, -avtomobillerin “STOP”
xattini kegmo intervallarinm orta giymstidir. Miisahidelerle miioyyen edilmisdir ki,

ty -nin giymsati minik avtomobilleri ii¢lin 2-3 san., yiikk avtomobilleri {i¢glin ise 3-5

san. toskil edir. Qanisiq nagliyyat axinlarinda t, =3 san. gétiirmoak olar.

Eyni doracade yiiklonmis magistral kiigalorin kesismesinde bir horaket zola-
giin harokoti buraxma gabiliyysti 450-500 avt/saat-dir. Qeyd edok ki, nizamlama
tsiklinin uzunlugu 40 san.-don 100 san.-ye qeder doyisdikds bir zolagin harokati

buraxma gabiliyyati comi 8—12% artir.
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Yol ayricinin haroketi buraxma qgabiliyysti orada hareketin togkili isulundan,
yoni saga va sola dénmsalorin olmasindan gox asilidir. “STOP” xatti lizra haroket

hissesinin buraxma gabiliyysti asagidak: diisturla hesablanir:

N,, =NN,(n-1) )
burada 7] - vahidden bdyiik emsaldir.

Bu, sola dénme Uglin ayrilmis xlisusi zolagda herskst edon avtomobillorin

sayini nezers alir.

_N+Ny,
TN

burada Nsol - sola donen avtomobillarin intensivliyi, avt/saar; N -harakat
hissasinin zolaglarinin sayidir.

Adi, girislari baraber yliklonmis yol ayriclan {iclin 77=1,1-1,2 gotiiriliir. Sol
kenar zolagda diiziine ve sola heroket olduqda iki zolagh hereket hissesi {iclin
17=1,5-1,6 gotiirtiliir.

Sol ve sag zolaglar1 xiisusilosmis ¢ox zolagli yolun haroketi buraxma qa-

biliyysti asagidak: diisturla hesablamr:

Nbg = nan(n — 2) :

Bu halda N,, amsal: asagidaki kimi hesablanr:

_N,+N_,+N

sol

N s

Nn

burada, N; vo Ny - uygun olaraq saga ve sola dénen naqliyyat axinlarinin
intensivliklori; N -yol ayrici girisinin imumi intensivliyidir.

Hesabatlarda M, =1,2-1,4 gotlirmak olar.

Olavo bélmali svetoforlar: olan yol ayriclarmmn giriglorinin heroketi buraxma
gabiliyyatini toyin etmok {i¢lin diiziine, saga vo sola heraket zolaglarmin her biri
iclin ayriligda horoketi buraxma gabiliyyeti hesablanmalidir.

Saga donme lglin nezerde tutulmus zolagin buraxma gabiliyysti asagidaki
diisturla hesablanir:
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Burada Ny, -horoket siirstinin 20 km/saat qiymetinde diiziine harokst

zolaginin buraxma qabiliyyati; ts -svetoforun sar isigimin yanma miiddetidir, san.

Sola doénme zolagmin horokoti buraxma qabiliyyoti asagidaki diisturla

hesablanir:

burada N,q -horokat siirotinin 40 km/saat gqiymotinde dilizine hoarokat

zolaginin haroketi buraxma qabiliyyatidir.
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BIRTOROFLI HOROKOTIN TOSKILI

Kiicolor vo avtomagistrallar ilk ©once iki terofli horsket iiglin nezerde
tutulurdu. Horokot intensivliyinin artmasi ilo méveud kiigolordan daha semarali
suratde istifade etmok {igilin kiicolor gabokesinde birterafli horeket tetbiq olunur.
Birtorofli horoketli paralel kiigolorde heroket istiqametlori bir-birinin oksine
gotirtiliir. Birtorofli horokate malik olan iki paralel kii¢s enli ayirict zolaga malik
olan avtomagistrala banzoyir. Harakotin bu ciir teskili noticesinde heroket siirati
10-20% artir, kosismolorde bas veran longimeler vo YNH-nin say1 20-30% ve
hotta, bozi hallarda 50% azalir. Bir-birine yaxin olan paralel kii¢alora malik
soharlords birtarafli horoket genis suretds totbiq edilmokdadir. Radial halgevi plana
malik sohorlorde do birterefli herekat totbiq oluna bilor. Birterafli horakat asasen
dar kiigalorde (eni 5-9 m olan) totbig edilir vo eni 5 m olan kiigolorde ise o,
harokatin togkilinin yegane variantidir.

Birtorofli horokatli kiicelerin agagidaki ndvleri vardir:

- horokati daimi olaraq bir istiqamatde olan kii¢elar;

- horokot istigameti zaman-zaman oks terefs doyigen kii¢alor;

- «pik» saatlarinda birterofli, diger vaxtlarda ise ikitorafli horoksto malik
olan kiigcolor. Masslon, ssher ”pik” saatlarinda kiiga her hansi bir istigametds
birtorafli horoksts, axsam “pik”inde oks istigamotdo birtersfli herskste, diger
vaxtlarda iss ikiterafli horaksts malik olur.

Birtorafli horakat asagidaki ustiinliklere malikdir:

- kiigalorin buraxma qgabiliyyeti yiiksek olur;

- asasan yol ayricinda horokstin togkili sxemi sadalogir;

- biitlin herokat zolaglarindan semerali surstds istifads edilir;

- avtomobillarin kiicods dayanmalarma sorait yaranir;

- koordins edilmis nizamlamanin tatbiqi {i¢iin genis imkanlar agilir;

- gozaliliq seviyyasi azalir;

- T sokilli yol ayriclar: sadslesir ve 6z-0ziine nizamlamani hsyata kegirmsk
{iclin sorait yaranir.

Birtorafli horoketde horoket seraiti ve herokat tohliikesizliyi yaxsilagdigmndan
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siriiciilorin emosional gorginliyi azalir, yol ayricinda hor iki terofs baxmaga
ehtiyac qalmur.

Birtorofli horaketin bu gdsterilen miisbst cohatlori ile yanast, bir sira maenfi
cahatlori vardir:

- marsrutlarin uzanmasi va naticads slave yiiriislerin artmasi;

- getmo vaxtinin artmasi;

- birtarafli harokstli kii¢e-yol sebekslori sisteminds horokst zamani asason,
nabolad siiriiciiler istigamati itirir ve bezi marsrutlardan imtina edirlar;

-birtorofli herokatin totbiginden sonra bir miiddet gezaliliq seviyyesinin
yiiksalmesi.

Birtorafli harokst asagidaki hallarda tetbiq edilo bilar:

- kiigolarin &lgiilori harakat intensivliyine uygun olmadiqda;

-dar kiigado ikiterafli haroketin totbiq edilmesi miimkiin olmadigda;

-yiiksok intensivlikli haroket istiqametinde siireti yaxsilasdirdiqda;

- imumssher moarkazindan tranzit herekatini buraxdiqda;

- tikinti vo tomir islori zamani miivaqqgeti ke¢id tomin edildikds;

-osas magistrali yiikslizlogdirdikda (axinin bir hissesi paralel kiigalore
kecirilir);

- milayyen istiqgametde herakatin mocburi tegkil ile alagedar nogliyyat mesa-
lalorini hall etdikds;

- ictimai nagliyyatin horakatini fasilesiz togkil etdikds;

- enis vo yoxuslarda hereketin tohliikesizliyini yiikseltdikds;

- horokat hissasi hesabina sokilor genislondirildikds;

- sakiler boyunca dayanacaqlar taskil etdikds;

- dar kiigolords yiiklome-bosaltma isleri yerine yetirildikdo.

Birtorofli haraket ayrica gotiirilmiis bir kiigads, iki paralel kiigada, bir nego
kiigolor sisteminda va nagliyyat sobskslerinds totbiq edils biler.

Diizbucaqgli plana malik sohorlerde birterafli vo ikitorafli horekatli kiigelor
bir-biri ile alageli gokilds tetbiq edilirler. Moselon, ti¢ paralel kiige oldugda, kenar
kiigalards birtorafli, ortadaki kiigads isa ikiterafli horskat togkil edilir. Bu zaman
asagidakt maqgsadler giidiiliir:

259



- morkezi magistralin yiikstizlosdirilmasi;

- kiigalorin nagliyyat vasitalerinin néviine gors xiisusilesdirilmesi;

- morkezi kiigelerde marsrut horaketi saxlamr ve her iki kiigo ilo olverigli
olags yaradilir.

Radial-halgevi plana malik goherlerde birterefli herokat iki qongu radial
kiicolords yaradilir. Qeyd etmoak lazimdir ki, merkoezden uzaqglasdigca slave yiiriis-
lor artdigindan, birtorafli hersket radial kiigalerin miiayyen hissasinds tetbiq edilir.

Birtorafli hersketli bir ne¢e kiigeni ardicil birlesdirmekls, gapali kontur
almaq olur. Bu halda naqgliyyat axinlart yasayis rayonlarmm otrafindan kegir vo
kontur paylayici element funksiyasin yerins yetirir.

Bozan bir-birine toxunan konturlu birterafli horokatli kiigeler sistemi yara-
dilir ki, burada dairavi harokst “disli ¢arx” prinsipine asaslanir.

Birtorafli harakatin toskili istiqamatco daimi ve miivaqqgeti ola biler. Bun-
lardan birincisi daha genis yayilmisdir. Miiayyen vaxtlarda, haroket intensivliyi
istiqgamotlor Uzre keskin suratde dsyisen kiigelerds, dayisken istigamatli birtarafli
harokot toskil edilir. Belo kiigolorde diger vaxtlarda ikitorofli horoket faaliyyst
gostorir. Tikinti va tomir isleri ile slagadar olaraq daha uzunmiiddestli miiveqgeti
birtarafli horakat totbiq edils biler.

Birtorafli horakatds ictimai goher naqliyyati liglin xiisusi zolagin ayrilmasina
sorait yaranir. Kigik sixlighh ve radial plana malik soherlards birterefli harokatin
tagkili noticesinds piyadalarin dayanacaq mentegslerine gedis mosafalori artdigm-
dan, marsrut sernisin nagliyyatinin isi miirokkeblosir. Ona gore do bozi kii¢elords
oks istigametlorde marsrut neqliyyatimn horakatins icazs verilir.

Birtorofli horoket totbiq edildikdo diggetli hazirhq isleri goriilmelidir. ik
giinlarde hotta tenzimlayici polis is¢isinden de istifade etmok lazimdir. Horokstin
bu ciir tetbigi texniki-igtisadi cahatden asaslandirilmalidir.

Sohor avtomagistrallarinda “pik™ saatlarinda harakat istiqgametlorinin birinds
horakat intensivliyi digerine nszorsn yiiksok ola biler. Bu sobobdon do avtoma-

gistrallarin buraxma qgabiliyystinden tam istifads olunmur.
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24. PIYADA HORSKOFININ TOSKILI

Piyada herskatinin tehliikesizliyini temin etmok mogsadile sokiler horaket
hissasindan ayirici zolagla ayrilmalidir (bu zolagm eni magistral kiigalords an azi
3,0 m, yasayis montaqgalerinde isa 2,0 m gotiirtlir).

Nisboton tohlitkali yerlorde ayirici zolaq olmadiqda piyadalarin kiigenin
herokot hissesine ¢ixmasinin garsisini almaq moqgsadile sokilerle harokst hissesi
arasinda istiqamotlondirici piyada ceperlori totbiq edilir. Coparlorin totbiqi ile
noagliyyat axinlarimn herskat siirsti ve beloliklo do heroket hissesinin buraxma
qabiliyyati yiiksalir. Kiige pereqonlarinda istiqamstlondirici ¢oparloer asagidaki
hallarda totbiq olunurlar: ‘

- NV-nin sakilor yaninda dayanmasma, durmasina icazs verildikde ve bir
zolaqda piyadalarin harokot intensivliyi 1000 piyada/saat-dan gox olduqda;

- NV-nin sokiler yaninda dayanmasi ve durmasi qadagan edildikde vo bir
zolaqda piyadalarin harakat intensivliyi 750 piyada/saat-dan ¢ox olduqda.

Piyadalarin herokat intensivliyinden asili olmayaraq istiqamatlondirici piya-
da ¢oporleri asagidak: yerlords totbig olunurlar:

- kiigadenxaric piyada kegidlori zonasinda;

- pereqonlarda svetoforlarla nizamlanan yeriistii piyada kecidlorinds;

- giiclii piyada axinlar1 yaradan miiessiselerin ¢ixislari qarsisinda.

Piyada ¢operlerinin timumi uzunlugu 50 m-den az olmamalidir. NV-nin
harakot istigamatinds bu uzunluq 30 m-den, oks istigamstds ise 20 m-den az olma-
malidir.

Horakat hissasi ehtiyat buraxma qabiliyyetine malik oldugda va sokilards
piyadalarin herekat sixhig1 0,6 piyada/m’~dan boyiik oldugda sokilorin eni heraket
hissesi hesabina artirila biler. Sokiloers birloesdirilen zolagin minimumn eni 0,75m

olmalidir. Sakilerin imumi enini agagidaki diisturla hesablamagq olar:

N, b,

B, = Fp> k,+b, m,
p

burada N, -piyadalarm hesabi herokot intensivliyi, piyada/saat, b, -bir piya-

da zolagmnin eni (b, = 0,75+1,0 m); P, -bir piyada zolagmin buraxma qabiliyyati,
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piyada/saat, K, -piyada horoktinin saathq geyri-miintozemlik omsaly; b, -ehtiyat

zolagn eni, m.

Ehtiyat zolaq isiqlandirma diroklarini, yol-signal nisanlari dayaglarini ve s.
elementleri yerlosdirmak tiglin istifade olunur. Onun eni adston 0,5-1,2 m gotiirii-
liir. Piyada yollarinin eni bdyiik istiqgametde bir harokat zolaginin eni nozors alin-

magla yuvarlaglagdirilir. Yeriistii piyada kegidinds bir piyada zolaginin buraxma
qabiliyyati P,=1000 pivada/saat, bir zolagm eni iss 1,0 m qobul edilir.

Yerli harokatli kiige vo yollarda yeriistii piyada kegidlerinin minimum eni
2,5 m gotiriiliir. Magistral kiigalorde ve 60 km/saat siirstls horokets icazs verilon
kiico vo yollarda kegidlarin yaxst goriinmaesi magsadilo onlarin minimum eni 4,0 m
qebul edilir.

Piyada yollarini sakilorden ayirmaq magsadile goparlorden basqa biitév uzu-
nuna nisanlama xatti de ¢akilir.

Nizamlanan yol ayriclarinda piyada ¢eparleri asagidak: kimi tatbiq olunur:

-agor piyada kegidi sokilerin davamudirsa, ¢aparler kvartalin daxiline dogru
an az1 30 m uzadilmalidir;

-agor piyada kegidi horokat hissesindon 4 m kenara siirlisdiirilmiisdiirss,
onda ¢aparlar yol ayricinin syrixatli hissesi boyunca da gokilmalidir.

Kiigonin harokat hissasi ile sekiler arasinda ayirici zolaq oldugda gapaerler bu
zolagda harokat hissasinin serheddi boynca totbiq olunurlar. Oger, bels saholorde
NV-nin dayanma vo ya durmasina icazs verilmisdirss, ¢oporlor horakat hissasinin
kenarindan on az1 0,3 m aralida totbiq edilirlor. Ictimai sohar sarnisin neqliyyatinin
dayanacaq mentagelerinde piyadalarin horekat hissasine ¢ixmasinin garsisini almaq
liglin ayiric1 zolaglarda ¢oporler totbiq olunurlar. Bu halda ¢sparlarin uzuniugu mi-
nib-diisms meydangalarinin uzunlugundan on az1 3 dofo boylik gotiiriiliir.

Ayirict zolaglarda totbiq olunmus ¢oparlerin hiindiirliiyli an az1 1,5 m, soki-
lorls kiigonin hereket hissesi serhaddinde tetbiq olunan ¢oporlarin hiindiirliiyii iso
on azi 0,8-0,9 m gotiirtiliir.

Sohoerlerin moarkaezi hisselerinds piyadalar liglin rahat ve tohliikesiz horskot

soraitlor: yaratmaq mogsadile NV-nin herakati tamamils ve gismen logv olunmus
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kii¢a vo yollarda piyada zonalar: totbiq olunur.

Piyada zonalarinin tatbigi sertleri 6dendikde daha samarali olur:

-piyadalarin herokat sixhigt 0,6 piyada/m’-dan ¢ox olduqgda ve kiigalorin ha-
rakat hissasinin ehtiyat buraxma qabiliyysti olmadigda;

-herokat hissesinin eni 14 m-den ¢ox olmadiqda va enins istiqgamatds inten-
siv piyada haraketi olduqda 200 m-den az moesafads piyada kegidleri totbiq olunur-
lar;

-baxilan kiigayo paralel, ondan sn ¢oxu 400 m mosafads yerlasen vo xiisusi
intensivliyi 500 avt/saat-dan ¢ox olmayan kii¢aler olduqda.

Piyada zonalarini tetbiq etdikds “heroket qadagandir” ves ya “piyada yolu”
nisanlarindan istifads olunur. Bu zonalari toskil etdikde yol ayricina 50-100m gal-
mis NV-nin horokot sxemi gostorilmoelidir. Paralel yerlasmis kiigolerdos iso birtorafli
harakatin totbigi maslehat goriiliir.

Piyada zonalarimn tatbiq olundugu vaxt ve ya giin ¢ox isarsli yol nisanlari
ilo gOstarile biler.

Piyada zonalar tetbiq olunmus erazilerde ictimai gehor sernisin neqliyya-
tinin dayanacaq mentagelori elo yerlosdirilir ki, bu zonalarin merkezinden onlarin
uzagligr 500 m-den ¢ox olmasin. Bundan bagqa 500 m radiusdak: kiige ve daya-
nacaglarda NV-nin dayanma imkanlar temin edilmslidir.

Yertistii piyada kecidleri nizamlanan va nizamlanmayan olurlar. Piyada ke-
¢idleri her iki istiqgametde hereket intensivliyi 3000 avt/saat-dan, yol ayriclari
arasindaki mosafs ise 200 m-dan ¢ox olan kiige vo yollarda, hemg¢inin intensivliyi
2000 avt/sutka-dan yiliksek olan avtomagistrallarin yasayis mentogaleri zonasinda
totbiq olunurlar.

Piyada kegidlerinds svetoforlarin tetbigi x{isusi magsadsuyguniuq meyarlar
ilo osaslandirilir. Bunlar agagidakilardir:

-yol ayriclarinda intensivliyl en azi1 900 pivada/saat olan piyada axinlarinm
intensivliyi 120 avt/saat va ¢ox olan saga donme axinlari kasarsa;

-adi 8 saathq is giinii miiddetinde intensivliyi yolda her iki istigamstde 600
adad/saat-dan (ayirict zolaq oldugda 1000 adad/saat-dan) ¢ox olan nogliyyat

aximlarin intensivliyi on ¢ox yliklonmis istiqgametde 150 piyada/saat olan piyada
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axinlar kosdikdoe;

-intensivliyi 600 avt/saat -dan az olmayan (ayirici zolaq oldugda 800 avt/
saat -dan) naqliyyat axinlarim epizodik xarakterli ve intensivliyi bir istigamatds 50
piyada/saat-dan (tshlitkesizlik adacigr oldugda 100 piyada/saat-dan) az olmayan
piyada axmlar1 kesarse ¢agirict quruluslara malik olan svetoforlar totbiq olunurlar.

-piyada kegidi icaze verilen horokst siiroti 60 km/saat-dan yiiksok olan ma-
gistral kiigads yerlogmisdirss;

-agor yol ayricmda son 12 ay orzinds bas vermis piyadalarin vurulmasi hadi-
sasi vo ya piyadalarin giinahi liziinden olan diger hadiselarin say1 3-den, NV ilo

piyadalarm kritik intensivlikleri ise gdsterilon qiymstlerin 30%-don az deyildirsa.

Piyada kecidlori ele yerlogdirilmolidir ki, piyada ve siiriiciilorin qarsiligh
gdérmo mosafolori tomin edilsin. Piyada kegidlorinin yerlesdiyi yol sothi timum-
sohar ohomiyyatli magistral kiigalorde en az1 140 m, rayon shomiyyetli magistral
kiigolorde 100 m, yerli shamiyyatli magistral kiiga va yollarda ise 75 m masafoden
goriinmolidir.

Yeriisti nizamlanmayan piyada kecidlerinin goriinme {ighucagi zonasmda
hiindrliiytd 0,5m-don ylikssk olan qurgularm va yasilliglarin yerlosdirilmasine ica-
zo verilmir.

Nogliyyat vasitelorinin hersket siiretinin miixtelif giymetlerinde gériinme

ticbucaginin teraflerinin dlgiilori asagida gostarilmisdir:

Stirst, km/saat 40 60 80 100
Toroflarin Olgtilori, m  8x40 10x50  15x75  25x100

Goriinms zonasinda NV-nin dayanmasi vo durmasi qadagandir.

Yeriistii piyada kegidlerinde yol nisanlari, yolun nisanlama xotlori, sveto-
forlar vo tohliikesizlik adaciglar1 kimi texniki vasitolorden istifado oluna biler. Pi-
yada kegidleri zonasmda totbiq edilon yol nisanlari bunlardir: “Piyada kegidlari”,

“Usaqlar”, “Stiretin moehdudlasdirilmasi” ve “Dayanmaq qadagandir”. “Piyada
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kecidi” nisanlar1 biitiin yeriistii piyada kegidlorinds totbiq olunurlar. Nizamlanan
yol ayriclarindaki piyada kegidlorinds “Zebr” xatlari totbiq olunur ve yol ayricimin
baxilan girisinde on azi ii¢ aded basqa nisan qoyulmusdursa, onda bu nisandan
istifado etmemok olar. Bu nisanlar NV-nin horoket istiqameti tizre sagda yerlos-
dirilir. NV-nin heraksti {i¢lin hor iki istiqamstde zolaglarin say:1 iicden ¢ox vo
piyadalar iigiin tohliikesizlik adaciglar1 oldugda bu nisan sol terafds tohlitkesizlik
adaciginda va ya ayirici zolaqda tokrarlana biler.

Birtorafli horoksto malik olan kii¢alerde bu nisan herokst hissasinin har iki
torofinde qoyula bilor. Nizamlanmayan piyada kegidlorinde nisan sag torefde ke-
¢iddon 50-100 m mosafodo (sohor kiigalerinde) qoyulur. “Siirstin mehdudlagdi-
rilmast” nisani o halda totbiq olunur ki, piyada ke¢idi yol ayrici zonasinda yer-
losmoasin va kegid yaxsi gériinmesin. “Usaglar” yol nisam usaq, moktob miiassi-
solori, idman ve oyun meydangalari zonasindaki yeriistii piyada kegidlorinden
50-100 m qabaqda qoyulur. Kegidlerde hor iki istiqgamstde piyadalarm horoket
intensivliyi 200 piyada/saat-dan, bir istigamotds NV-nin intensivliyi iss 400
avt/saat—dan ¢ox olduqda “Siirstin mehdudlasdirilmas:” ve “Dayanmaq qadagan-
dir” nisanlari tatbiq olunurlar.

Hor iki istigametde piyadalarin horoket intensivliyi 1500 piyada/saat-dan
¢ox olduqda, “Zebr’ls isarslonmis nizamlanan kegidlorde piyadalarin heroket
istiqamatlorini gdstaran oxlar da gokilir.

Nizamlanan piyada kegidlorinds ii¢ rengli neqliyyat ve iki rengli piyada
svetoforlarindan istifade oluna biler.

Nizamlanan yol ayriclarinda {i¢ rengli neqliyyat svetoforlar1 o halda tetbiq
olunur ki, eyni fazada herskot eden neqliyyat ve piyada axinlari arasinda
miibahisali ndqtaler olsun. Diger biitlin hallarda iki rengli
pivada svetoforlar tatbiq olunur.

Piyada svetoforlari ancaq noqgliyyat svetoforlar: ils birlikde totbiq olunur ve
eyni nozaratedici ilo idars edilirler.

Piyada svetoforlar1 her iki sekide, yol sethindon yuxarida yerlogon tohliike-
sizlik adaciglarinda ve ya ayirici zolaglarda qoyulurlar. Svetoforlar planda piyada

zolagindan kenarda vo ondan 1-3,0m aralida yerlogdirilir. Onlar harokat hissasinin
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konarindan 2,0m-don uzaq olmayaraq yerlosdirilirlor. Piyada svetoforunun an agagi
noqtesi ilo soki va ya qaldirilmis ayirici zolaq arasindaki mesafo 1,8-2,5m gotiirti-
lur.

Tohliikesizlik adaciglarinin saviyyasi yol sathi ile eyni olmalidir. Qaldirilmis
ayirict zolagda yerlogdirilmis adaciqlar istisna togkil edirler. Adaciqlarin eni 2,0 m,
dord zolagh yollarda ve piyada intensivliyinin yiiksek giymtlerinds (6000-8000
piyada/saat) iss daha boyiik gotiiriiliir.

Tohliikesizlik adagiglarinin imumi sahasi asagidaki kimi hesablanir:
Fa :.Nq .fp,m2.
burada, f, -bir piyadanin tohliikesizlik adagiginda tutdugu sahs, m’; N, -

svetoforun qadaganedici signalinda adaciqda y1gisan piyadalarin sayidir, nofar:

N
N =—2L—-t

173600

H

burada, N, -keciddo piyadalarin heroket intensivliyi, piyada/saat; t, -

svetoforun sar1 isiginin davamiyyet miiddstidir, san.

Sar1 isigin davamiyyet milddoti piyadanin adacia gader gslmesins kifayst
etmolidir.

Yeriistii piyada kegidleri, sokiler, piyada yollar: yasayis manteqelari zona-
sinda vo kiigodenxaric piyada kegidleri giinlin qaranliq vaxtlarmda isiglandiril-
malidur.

Insaat norma vo gaydalarina gors kiigadenxaric piyada kegidleri asagidaki
hallarda totbiq olunur:

-stiratli yollarda vo fasilasiz herokstli magistral kiigalords;

-hoaraket hissasinin eni 14 m-don az olinayan nizamlanan herokatli sohor kiico
va yollarimi intensivliyi 3000 piyada/saat-dan ¢ox olan piyada axinlari kesorss;

-hor iki istigametds neqliyyat axinlarinin intensivliyi 600 adad/saat-dan
(ayrici zolaq oldugda 1000 adad/saat-dan) ¢ox olan nizamlanmayan harakatli kiige
va yollar: intensivliyi en ¢ox ylikleninis istiqgametde 150 piyada/saat-dan yiiksok
olan piyada axinlar1 kosorss;

-nizamlanmayan saga dénme harokatine malik kiige vo yollarda saga dénmo-
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lorin intensivliyi 300 adad/saat-dan ¢ox olduqda;

-miibahisali nogliyyat vo piyada axmlarinin Slgiileri svetoforlarin totbigini
tolob eden meydanlarda ve 6z-6ziine nizainlanan dairavi kasismalerda.

Kii¢godonxaric piyada kecidleri arasmdaki mosafs 400-600 m hadlorinds
gotiriliir. Azerbaycanm gaherlerinde asasen yeralt: piyada kegidlari totbiq olunur.
Yeralt1 piyada kegidlorinin va onlarin giriglerinin yerlasmasi miixtolif olub yerli
soraitlordon asilidir. 26.2 sayli sokilde belo kegidlorin sxem niimunolori gosteril-
migdir.

Boyiik soharlarin miirakkab noqliyyat diiyilinlerinds ticarst markazlori, metro
stansiyalari vo diger insan axinlari yaradan mentageler oldugda daha miirekkeb
sxemlorden de istifads oluna bilar.

Yeralti piyada kegidlorinin osas hondesi Olclileri “pik” saatlar1 lgilin
piyadalarin perspektiv hesabi horokot intensivliyine asasen tayin edilir. Piyada
zolaglarinin eni 1,0 m gotiiriiliir. Bir piyada zolaginin buraxina gabiliyysti korpii ve
tunellorde 2000 piyada/saat, pillokenlarde ise 1500 piyadassaat qabul edilir.
Tunelin har bir girisinde iki pilleken olduqgda har bir pillaskenin minimum eni 2,25
m gotlriliir.

Usaq arabalar {i¢lin panduslarin eni 1,0m-don az olmamalidir. Tunelin orti-

1t hissasinin eni piyadalarin imumi perspektiv hesabi horaket intensivliyindan asili

olub 4; 6; 8 m gobul edils bilar.
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MUVIQQOTI AVTOMOBIL DAYANACAQLARININ TOSKILI

Miiveqqgati avtomobil duracaqlarinin iki névii vardir: kii¢ada va kiigaden xa-
ricda yerlogon miiveqqeti avtomobil duracaqlari.

Kiicado yerlason duracaqlart bazen saki otrafi duracaqlar da adlandirirlar.
Ciinki, yol heraket gqaydalarina esasen, nigsanlanma xotti ilo isare edilmis xtisusi
yerlor olmadiqda avtomobillar sekiler boyunca yerlosdirils biler.

Kiicodonxaric duracaglar yer soviyyesinde vo ondan yiiksokds yerloson
(masalon, evlerin daminda) agiq meydangalarda, bir ve ya goxmortabali xiisusi ga-
raj-duracaqlar teskil oluna bilerler. Qaraj- duracaqlar yeriistii ve yeralt1 ola biler.
Avtomobillerin yerdayisme {isulundan asili olaraq goxmaertobsli qaraj- duracaqglar
rampa sokilli vo ya mexaniklosdirilmis ola biler. Birinci halda avtomobillerin

ozii harokat edir, ikinci halda iss onlar lift ve ya konveyerls horokot etdirilirlor.

Cadval 28.1

. 5 & = Movcud yerlorin duracaqglar {igtin

S . Aol 5 & paylanmasi, %

8 Q S ko) 8 o = "

e ® g3 2.0 Kiigodonxaric

g S & o £58 | 3§ . = Biitiin
= 5 cR- & & g < i :

= & 8 L =3 o9 g8 = | kiigedenxaric
< o &= 2B 2g 8 s d )
oD § Q 8 > % 8 uracaqlar

5-10 4150 18 89 11 - 11
10-25 5200 18 60 37 3 40
25-50 5300 17 59 36 5 41
50-100 6000 21 59 33 8 41
100-250 5700 15 45 42 13 55
250-500 7900 16 28 57 16 72
500-1000 9700 11 22 49 29 78

1000 8900 8 21 63 23 86

ABS-1n sohorlorinin moarkoezi hisselerinds duracaglarin yerlosmo xarakteris-
tikalar: 28.1 sayli cadvalds verilmisdir.

Biitiin n6v miiveqqgeti duracaqlar pullu vo pulsuz ola biler. Pullu duracaqglar-
da 8denen pulun mablogi avtomobilin orada qalma miiddstinden asilidir. Bozen hor
bir pullu duracaq yeri xiisusi hesablayici taksometrle tachiz edilmisdir.

Avtomobil yollar1 strafindaki miiveqqgeti duracaglar adsten, a¢iq meydanca-

o,

larda toskil edilir.
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Is rejimlorinas gdrs duracaglarin asagidaki ndvleri vardir:

- is miiddoti geyri-mohdud olan duracaqlar;

- avtomobillerin galma vaxtini mehdudlasdiran duracaqlar;

- sutka orzinds is miiddeti mohdud olan duracaglar.

Ikinci név rejim yiiksok sixligli harokete malik olan kiigalerds tatbiq olunur.
Noticado duracaglarda masinlarin dévri artir ve xidmet eden avtomobillerin say:
coxalir. Ugtincli név rejim “pik miiddstlorinds” yolun buraxma qabiliyyetini artir-
maq moagsadile tatbiq edilir.

Miiveqqgsti avtomobil duracaqlar {iglin lazim olan sahe miioyyonlesdirildik-
ds asagida geyd olunanlar nezerds tutulmalidir:

- avtomobillogmenin saviyyesi;

- avtomobilin novii;

- xidmat moarkazinin “glicli”;

- avtomobillarin duracagda orta olma vaxti.

Bir saviyysli duracaqlarda bir minik avtomobili tiglin 20-25 m’, bir yiik av-
tomobili va avtobuslar iigiin ise 40-85 7 sahs tolob olunur. Minik avtomobilleri-
nin bir dofo duracaqda dayanmasi {iclin taleb olunan vaxt xidmat olunan obyektin
xarakteri vo gedis mogsodindsn asilidir.

Gedis moaqgsadleri asagidaki kimi ola bilar:

- i$ vo ya tohsil yerine gedis;

- is vaxt1 orzinds xidmsotls slagedar isgilizar gedisler;

- maisatle slagedar gedislor;

- qonaq getmak;

- ekskursiya, turist gedislori;

- avtomobil yollarinda istirahat etmaok.

On kicik dayanma vaxti xidmat-isgiizar gedislorinda, ticarat ve moigst miiss-
sisalarino getdikda olur. Belo dayanmalarin miiddsti, adston, 1-1,5 saatr olur. ©On
boyiik dayanma miiddati ige getdikde olur ve miiessisenin i rejimi ilo miisyyen
edilir. Boyiik soherlords orta dayanma vaxti kigik soharlors nisbsaton toxminen iki

dofa ¢ox olur.

28.2 sayli codvoelds kegmis SSRI moekaninda duracaqlara telobati miioyyen
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etmok liglin normativler gosterilmisdir.

Cadval 28.2

Duracaglarm xidmat etdiyi ) o ) o

Hesabi gostaricilor Masin yeri tizrs gdstarici

obyektlor

Sonaye binalar Iscilorin say1 15-30
Inzibati binalar Faydal: saha, m° 130-270
Gormali milassisalar Yerlorin say1 5-10
Ticarat morkazlori Isci saho, m 19,3
Mehmanxanalar Yataq yerlorinin say1 8-10
Stadionlar Yerlorin say1 10-15
Restoranlar Yerlorin say1 -
Avtomobillasmanin hesabi
soviyyasi avt/1000 nafor 150-180

Duracaglarm yeri segildikde ve planlagdirildiqda asagidaki teloblor dden-
molidir:

-dayanacaq mentagasinds yerlosen NV terofinden nagliyyat axinina mane-
onin minimum olmasi;

- duracaga giron vo ondan ¢ixan NV-nin nagliyyat aximmna manegiliyinin
minimum olmast;

-stiriclilor vo sorniginlorin duracaqlardan istifade etmesinin rahatligi vo toh-
likkasizliyi.

Yiik dasimalarinm togkilinin tekmillosdirilmaesi sehorin miixteilf obyektlori-
nd xidmot gdstoron yiik avtomobilleri ti¢lin duracaglarm toskili messlesinin hallini
tolob edir. Todgiqatlarla miisyyen edilmisdir ki, sutka orzinde timumi toyinath yiik
avtomobilleri orta hesabla 5-7 saat heroketds olurlar. Siitkanin diger vaxtlarinda
iso avtomobillar saxlanma ve parklanma yerlorinde, hamginin kiige duracaqglarinda
va kiigodan arali meydangalarda dururlar.

Soharlards, adoton, yiik avtomobillerinin qisa miiddetlorde dayanmas: {i¢iin
yerlor ¢atigmur. Yiik avtomobilleri sokilords, harokst hissasindo vo bilavasito za-
vod otrafi meydangalarda yerlosdirilir. Bu, horakat siiretini azaldir, manevr etmo

soraitini pislosdirir vo YNH-nin bag vermosine sobeb olur. Ona gore ds seherin
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miixtalif funksional zonalarmda yiik negliyyati duracaglarinin qaydaya salinmasi
todbirleri boylik shamiyyat kasb edir. Bu maseleni hom toskilati, hom ds planlas-
dirma todbirlorinin kémayi ils hall etmak olar.

Soharlords yiik avtomobillerinin isinin xarakteri tolob edir ki, tapsiriglarin
alinmasi, yilk dasima senadlerinin qaydaya salmmasi vo stirticiilerin istirahsti za-
man1 avtomobil duracaqlar togkil edilsin.

Yiik avtomobillori dayanacaqlarina telebat gohorde yiik goéndaren veo yiik
alan obyektlorin yerlosmesindsn, obyektlorin 8l¢iisti vo is xarakterinden asilidir.

Boyiik soherlorde yiik avtomobillerinin dayanma miiddetlerini miioyyen
etmak {i¢lin Moskvada xiisusi tadqiqatlar aparilmigdir. Todqiqatlarla miioyyen edil-
misdir ki, sonaye rayonlarinda dayamgli veziyyst alinir. Bu zaman dayanan avto-
mobillerin ¢oxu gara metallurgiya ve tikinti materiallar1 obyektlerinin vo anbar
obyektlaorinin payina diismisdiir.

Dayanmig yiik avtomobillerinin say1 obyektin glicii ve sutkanin vaxtindan
asilidir.

Miixtolif kateqoriyali yiiklor dasiyan yiik avtomobillorinin obyektlor garsi-

sinda dayanma middetlori (dogigs ils) tadqiqatlarla asagidaki kimi miioyyen

edilmisdir:
-SANAYE L L 28
-tikinti . ... 23
-tigarat ... ... . 33

Yik avtomobilleri ticlin dayanma yerlerini togkil etdikde NV-nin gabarit
lgtilori osas rol oynayiwr. Qabarit 6l¢iiler, eyni zamanda, dayanacaq {i¢iin ayrilmis
orazinin planlasdirma amillerini miioyyen edir.

Kii¢o dayanacaqlari, bir qayda olaraq, harakat hissesinde togkil edilir. Belo
dayanacaqglar, adston, yliklome-bosaltma islerinin yerine yetirilmosine xidmot
gostarirler.

Kiicalorin yiik avtomobilleri dayanacaglari {i¢tin istifade olunma deracesi
soherin Olglisii vo onun funksional zonalarindan asilidir. Qadim soharlerde kiige

dayanagaqlarinin tegkili mehduddur. Belo ssherlorin merkazi hisselerinde voziyyet
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daha da ¢atinlosir.

Kiico dayanagaqglarini togkil etdikde kiigenin buraxma gabiliyysti vo hare-
ketin tohliikesizliyi nezers alinmalidir. Tedgiqatlarla miisyyen edilmisdir ki, daya-
nacagqlar kiigonin buraxma qabiliyyetini toxminen 25-30%% azaldir. Dayanagaglarin
gadagan edilmesini esaslandiran meyarlar horokst hissesinin zolaglar: {izro harakat
intensivliyinden asilidir. Bir hereket istiqameti {izre her bir herokst zolaginda
maksimum saatliq intensivlik asagidaki giymatleri aldiqda, kiigo dayanagaglarmm

taskiline igaze verilir.

Bir zolaq Iki vo ya daha
¢ox zolaq
Yol ayrigindan 45 m
avval va sonra 300 500
Biitiin kii¢a boyu 400 600

Eni 7 m-don az olan ikitorafli herokstli kiigads dayanacaqglarin toskili
mogsadouygun deyildir. Yiik avtomobili dayanacag: ti¢lin ayrilmig zolagin uzun-
lugu avtomobilin ora sarbest ve tshliikesiz girib~¢ixmasini tomin etmsolidir. Bu
uzunluq istifads edilo bilen avtomobillorin néviinden asilidir. Umumi teyinath yiik
avtomobillarinin uzunlugu 6,8—15,5 m, avtoqatarlarin uzunluglan ise 15,5-19,8 m
hadlerinde doyisir. Yiik avtomobili dayanacagi liclin ayrilmis zolagin timumi qa-
barit 6l¢iilori dayanacagm telsb olunan hecmi, avtomobilin uzunlugu ve avtomo-

biller arasindaki ara boslugundan asili olaraq miisyyen edilir. Ara boslugu 1,2-1,5

]| |

Sakil 28.1 Dayanacaq meydangalari.

m gotirtliir.
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Cadval 28.3

Yiik gotlirma K, Yerlogma bucag, K,
qabiliyyati, ¢ doraca
0,3-1,0 0,60
1,0-3,0 0,91 45 1,44
3,04,0 0,94
4,0-6,0 1,0 60 1,41
6,0-8,0 1,09
10,0-14,0 1,6 90 . 1,0

Bu zaman yilik gdtiirme gabiliyystinden, qosqunun olmasi vo avtomobilin
yerlosmo bucagmdan asili olaraq dayanacagin imumi sahesine diizalislor nazordo

tutulur. Gosterilen diizeligler 28.3 sayl cadvalds verilmisdir.
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DAGLIQ YERLORDO HOROKOTIN TOSKILI

Dagliq yerlards ¢okilmis yollar harokatin toskili Gizre xlisusi todbirler taleb
edir. Bela ki, bu yollarda ¢atdirma siirati ki¢ik, YNH-nin naticasi (ve ya agirligi)
ise boyiik olur.

Tez-tez dongalar va sort enislor tokarle yol arasinda ilisme omsalini azaldir.
Diizon yollara nisbaton dag yollar: asagidaki ¢atismazliglara malikdir:

-yolun dlgiilarinin neqliyyat vasitolerinin gabaritine uygun olmamast;

-gb6rmo mosafasinin azligy;

-etibarli tormozlama soraitinin olmamasi.

Qeyd edak ki, nainki yol, hamginin biitévlikde SAYM sistemi dagliq sora-
itinds az etibarliligla xarakterizs olunur.

Dag yolu ila heraket zamam siirliciiniin psixoloji gerginliyi artir ve bu da
onun yorgunlugunun artmasma, haraketin tohliikesizliyinin azalmasina sabab olur.

Dag yollarinda harokatin tohliikesizliyinin vo ¢atdirma siiretinin artirtlmasi
{iclin yolun parametrlorini yaxsilagdirmaqg va bir sira horokatin toskili lisullarindan
istifade etmok lazim golir.

Dag yollarinda YHT-nin asagidaki istigametlorini gdstermak olar:

-siirticlilorin gdrmae seraitlerinin yaxsilasdirilmasi;

-stirat rejimlarinin optimallasdirilmasi;

-miibahisali ndqtelerin sayinin va tohliikalilik deracasinin azaldilmasi;

-malumatin maksimuin istifads olunmasi.

Gormo soraitinin yaxsilagdirilmasi gecs l¢tin daha lazimlidir. Ciinki, oyri-
xatli yerlordo donms istigamati avtomobilin faralar ils yaxs: isiglanmuir.

Dagliq yerlords hersket hissesinin ox ve kenar xotlori ¢okilmali, igig1 oks
etdiron material ¢okilmis signal dirakleri va yol nisanlar: qoyulmalidir.

Horokoat hissasinin nigsanlanmasi noinki, gﬁrmé soraitini yaxsilasdirir, o,
hemginin avtomobilin plandaki veziyyatini ve 6tme rejimini miisyyen edir. MAYI-
nin “Yollarn layihslandirilmesi” kafedrasinin melumatlarina gére 300 m-dan kigik
radiuslu ayrilerde biitév ox xotinin gokilisi maslshet goriiliir. Bu, dagliq yollar ii¢tin
xarakterik olan togqusmalar: aradan galdirir. Biitdv ox xattini o vaxt ¢akmok olar

ki, her iki zolaq lazimi ende olsun. Bu zaman harokat hissesinin genislondirilmasi
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todbirleri deo nazords tutulmalidir. Biitov ox xotti kegid ayrisindon svval baslan-
malidir.

Dag yollarinda haraketin tohliikesizliyinin nisbsten artirilmas: tedbiri siirstin
optimallagdiriimasidir. Beloliklo, dag yollarinda siiret normalasdirilmalidir. Stirsti
normalasdirmagq li¢iin tohliiksli sahelarda yol nisanlarindan istifade olunur.

Miibahissli noqgtelerin saymin azaldilmasi tglin, ilk ndvbads, zolagda nog-
liyyat vasitolsrinin dayanmalar: qgadagan olunmahdir.

Bunun {igiin marsrut negliyyat: dayanacaqlarinda “cibler”, yoldan kenar goz-
Jomalar va dincalms yerlorinde meydangalar ve s. diizeltmak lazim galir.

Ogor bels meydangalar, “ciblor” ve genisloendirmslor yol tikintisinde nazerde
tutulmayibsa, onlart yolun istismar1 zamani diizeltmak lazimdir.

Cotin soraitlords siirlicliys aktiv komok vasitasi kimi siirlictilerin melumat-
landirilmasi bdyiik rol oynayir. Bunun {iglin yol nisanlari, yolun nigsanlanma xatlori

vo miixtelif gdstericilerden istifads olunmalidir.
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Macburi harakat istigamati

Y.n kodu Tasvir Manasi
4.1.1 Diziine harekat
412 Sagda herekat
413 Sola haroket
4.1.4 Diizline ve ya sada herskst
415 Diiziine ve ya sola haroket
4.1.6 Saga ve ya sola harskat
421 Maneani sagdan kegcme
4272 ‘Maneaeni soidan kegms
4.2.3 Maneeni sagdan va ya soldan kecms
----- 43 Dairavi harakst
4.4 Minik avtomobillerinin hsreketi
4.5 Velosiped zoladi
4.6 ' Piyada zolagt
4.7 ' Minimum sirstin mehdudlasdiriimasi
4.8 ' Minimum siratin mshdudlagdirildigi zonanin qurtaracagi
4.9.1 Tehlikali yiki olan nagliyyat vasitalerinin herakst istigamati
4.9.2  Tohllkali yikl olan nagliyyat vasitelerinin heroket istigameti
4.9.3 Tahlikali yiiki olan nagliyyat vasitelerinin harokat istigamsti




3471

3981

3189

3.20

322

3.23

324
3.25
3.26
$3.27
3.28

£ 3.28

S 3.30

- Somrikxans

- Tehilks

. Baga dénmek

gadafandir

* Sola dénmsk
- gadagandir

Geriys dbnmek
gadagandry

- Otmek gadagandir

5 Otmeyin gadagan
- . edildiyi zonanin

qurtaracadi

Yk
avtomobifiarinin

- Btmasi gadagandir

Yk
. aviomobillerinin
. Btmesi gadagan
- edilmis zonanmn
gurtaracad

- Maksimum sirstin

mehdudiagdinimasi

mehdudiasdinidig
zonanin

- guriaracad:

Ses signalt vermak
gadagandir

Dayanman
gadagandir

Durmaq
gadagendir

Ayin tek glinterinde

durmag gadagandir

Gormriikxananin (nazarst mentegssinin} garsisinda dayanmadan herakat
- etmsk gadagandir.

Yol-nsgliyyat hadisesi, gsza va ya diger tshiiikslerls slagsadar olarag istisna

- olmamag serii ile bUiin nagliyyat vasitalerinin herakatl gqadadandir.

- Geriys dénmays icazs verilir
~ Sola dénmeys icaze verilir.

- BUtGn negliyyat vasitsierine 8tmek gadagandir.

- icaze verilen maksimum Kitlssi 3,5 t-dan artig olan yik

avtomobillering bit{in negliyyat vasitelerini 8imek qadadandir.

Niganda gdsterilmis hadden {km/saat) artig slrstle harsket etmek
. gadagandr.

| Maksimum sirstin
Yol-nagliyyat hadisssinin garsisint almag halian istisna olmagla galan
- biittin hallarda ses signalinin veriimssi qadagandr.

- Nagliyyat vasitslerinin dayanmast ve durmasi qadagandir.

. Nadgliyyat vasitelerinin durmasi gadafandir. Bu nisan dayanman: gadadan
etmir,

nisantarindan biri yolun herskat hissesinin solunda, digeri iss

- saginds eyni vaxtda ve eyni seviyysds tatbig edilerss, bu nisaniarin tssiri
. sahalerinds saat 19:00-dan 21:00-a kimi {yerdsyisma zamani} durmada

 Ayin cilt ginlerings  /c828 verdlir



Vikipadiva, azad ensiklopediva

Azsrbaycan Respublikas: yol nisanlar: — nogliyyat vasitelerinin tohliikesiz ve nizamh herskstini

:
mim 7 matlandirman diciin aarulmusg arafiis
tomin etmok, hemginin vel horeketi igtrakelarmm melumatlandirmag ficlin qurulmus grafild

nisanlardir. Bu nisanlar Azwrbaycan Res;mbhkaa Yol horaketi hagqinda qazmﬂunam vo "Yol harokati
va signallar” haqqinda Vyana konvensiyasina ssassn nizamlamz.

‘:(’Oi mga*ﬁam 7 nisan q**upundan ibaratdir: xsb@rdaﬂvq, usmﬂ}uk qadagan, mecburi horokst

unrwqqm—vh E e g?':}vv&qh?nw}frg {T}'\Sfﬁm{"g\ ﬂnm?‘(‘ M.i“'{‘fﬂ ynqh‘gmwni—‘imv
oY

LIl CU L Adeky WFReR T ATy WA A AATE L

Ksberdarhia nisanian

Kabordarhq niganlar hersket zamam goraite uygun tedbirler goriilmesi tsleb edilon yvolun tehiiikeli
sahssine yaxaniagma ve fahiitkenin xarakteri barads yol hersketi istirakgilarina melumat verir.

X@h@fdaﬂzq nisanlarimn esas forglendirici slamoetiori (1.3, 1.4 vo 1.31 gruplan istisna olmagla) onlann
2§ fonlu ichucagh ve qirmizt h&&} sh formasidir. Onlar heg bir me‘léudwyﬁ nozerds futmurlar. Lakin

vels niganlan gbren siiriicl diggstini artirmal ve goraits uygun tehliikesizlik tadbirleri gérmeys hamr
3

Xsbordarhq nisanlarim heroketin icaze verilmis slirotindsn, gériinms seraitinden ve onlarn
yerlogdiriimesi imkanindan asih olaraq yasavis montogslorindon kenarda, tshliikeli sahelorin
baslanZieindan 150-300 metr, yasayis montegslerinds iss 50-100 metr aralida qurasdinrlar, Zorurat
oldugda bu nisanlar basqa mesafods ds quragdirila bilor. Bu halda tohliikeli sahavs geder volayna
varsa, bu yolayricindan sonra tekrar nisan 7.1.1 16vheciyi ils qurasdinhr. Bundan basqa k@SIg%ﬁ (vava
birlesan) volda yolayricindan 50 metr mesafede 7.1.3 vo va 7.1.4 1ovheciklorindan biri ile birlikde bels
xeberdarlig nisan: quragdinia biler.

Y.nkodu Tesvir Manasi
1.1 Slagbaumiu demir yol kegidi
1.2 Slagbaumsuz demir yol kegidi -
1.3.1 Birxatli demir yolu
1.3.2 Coxxstli demir yolu
1.4.1
1.4.2
1.4.3
Demir yol kegiding vaxiniasm
1.4.4
1.4.5
1.4.6




Qadagan nisanlari

. ‘n

31
3.2

3.3

© 34
135
38

3.7

- 38

3.14
' 3.12
313

© 314

' kodu | Tasviri

Giris gadagandir

- Harokat
- gadagandir

- Yk

. avtormobillerinin
- heraksti

- gqadadandir

Manasi

Mexaniki nagliyyat |

vasitelerinin

- herakati
. gadagandir

. Motosikietlarin
. herokati
- gadagandir
. Traktorlarin
7 . hereketi
| gadagandir

. Qosqu ile hareket
- gadagandir

. Hundarlayan
- mehdudiagdirimasi

. At-araba ile herskst |
. gadagandir

- Velosipedls horeket 3
- gadagandir

_ Piyadalarin
. harskati
. qadadandir ?

- Kutlanin

. mehdudiasdirimasi gadagandir.

~ Oxa dusen agrhgin
- mehdudiasdirdmas ¢

Enin
mshdudlasdinimas .

Uzunlugun
mehdudlasdiriimasi

Ponare

izahi

yalniz goyuldugu istigametde herekst gadagandir.Qarsi tersfden herekat

var

© Butiin nagliyyat vasitalerinin hareksti gadagandir.

 [cazs verilen maksimum kitlesi (eger nisanda kitle géstarilmemisdirse) 3,5
" t-dan ve ya icazes verilan maksimum kitlesi nisanda gbdsterilen kitladen '

artiq olan yUk avtomobillarinin, nagliyyat avtoqatariarinin, traktoriarin ve

. Bzligedsn masiniann heraksti qadagandir. Bu nigani sernisin dasimaln
» {iclin teyin olunmus yUk avtomobillerinin herakstini gadagan etmir.

. Traktorlann ve 6zGgedan masiniann hersketi gadagandir.

Yk avtomobillsrinin ve traktorlarin tipinden asth olmayaraq gosqu ile ve ya

nasaz mexaniki nagliyyat vasitalerini yedeye almagia heraketi qadagandir.

- Bu nigan gosqu ile harskat eden minik avtomobillerinin herskatini gadadan
¢ etmir.

At-arabalarinin (kirgslerinin), yik heyvaniarinin hersketi va hemginin mal-

- garanin 6tardlmssi gadadandir.

: Velosipedisrda ve mopedisrds harskst gadagandir.

- Umumi faktiki kitlesi nisanda gosteriten kitleden artiq olan nagliyyat
. vasitalerinin ve hamcinin nagliyyat vasitelerinin aviogatarlarinin herekati

Har hansi bir oxuna disaen faktiki agiriig nisanda gbésterilen hedden artig
olan nagliyyat vasitelerinin haraksti gadagandir.

* Qabarit hindrlyd (yik ils ve ya yUkslz) nisanda gosterilen haddsn artiq

olan nagliyyat vasitslerinin heraksti gadagandir.

- Qabarit eni (yik ile va ya yliksiiz) ni§énda g&sterilen hedden artig olan

nagliyyat vasitslarinin haraksti gadadandir.

- Qabarit uzunlugu (yik ileve ya yUksiz) nisanda gosterilen hedden artiq
olan neqliyyat vasitslerinin (avtogatariann) hereketi qadagandir.



Servis nisanlari

Servis niganlar yollarda miivafig obyektlorin yerlosmosi barads malumat verir. Servis nisanlarmn
diizbucaq formass, enli mavi hasiyasi vardir, Mijvafig ramzlar ag fon {izarinds tasvir olunur. Servis
niganlart vasayis montagalerinds bilavasite obyektlorin yaninda ve ya onlara dénscsk yerlords
quragdirilir. Yagayis mantaqgelorindan kenar yollarda nisanlar svvslcaden gostarilon obyektden 60—80
kilometr, 15—20 km vs 400—800 metr aralida quragdirilir. Yasayis mentaqalsrinin yollarinda onlar:
avvalcedan, gosterilacak obyektlorden 100—150 metr aral masafads vs onlara yaxin donscek yerlarde

quragdiririar.
Y.n kodu Tesvi Menasi
6.1 ik tibbi yardim mentegesi
6.2
6.3

6.4

8.5

R

6.6 ' J ' Telefon

8.7 ‘: ?‘ Yemekxana

6.8

6.9

6.10

6.11 ~ * | Dincalme yeri




b
o

1.8

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11.1

1.11.2

1.12.1

1.12.2

1.18.1

1.18.2

1.18.3

1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

Tramvay xstli ile kesisma
Eyni shemiyystii yollann kesismasi
Dairsvi herekatle kesisme
Svetoforla nizamlama
Ayrilan korp
Sahilboyuna ¢ixig
Tehlikeli déngs

Tshitksli dénge

Tahliiksli dongsler
Tahliksli déngsler

Sert enig

Sert yoxus

%,;'-l‘,*gn‘

Slrtgksn yol

Nahamar yol

Cingil sicrayis

Yolun daralmast

Yolun daralmasi

Yolun daralmasi

ikiterafli harsket

Piyada kecidi

Usadglar

Velosiped zolagd: ile kesisma

Yol igleri



Servis nisanlar

Servis nisanlan yollarda miivafig obyektlerin verlosmasi barsde mealumat verir. Servis nisanlannm
iizhueaq formasy, enli mavi hasivasi vardir, Mivafiq remzlor ag fon lizerinds tesvir olunur. Servig
nisanlan vasavis moentegslerinds bilavasits obvektlorin vamnda ve ya onlara donecsk verlerds
gurasdinhir. Yasayig mentsgslsrindsn kenar yollarda niganlar svvsleadan géstarilen obvektden 60—80
kilometr, 15~20 km vs 400—800 metr aralida qurasdirilir. Yagsavis montsgalerinin yollarinda onlan
avvelceden, gistarilocak obyektlordsn 100—150 meir arali masafade ve onlara yaxin dénscek yerlerde
quragdiniriar.

Y.n kodu Tesvir Monasi

8.1  {Ik tibbi yardim mentagasi
8.2 | Xestoxana

6.3 Yanacagdoldurma mentsgasi
6.4 Avtomobiliers texniki xidmet
8.5 Avtomebillerin yuyulma mentegesi
8.5 Telefon

8.7 Yemekxana

6.8 ‘

8.9 Mehmanxana ve ya motel
8.10 . Kemping

68.11 Dincslmes yeri
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Vikipediva, azad ensﬁde@ediya

Azsrb&yami Respubhkas& yol nisanlar — nagliyyat vasitelerinin tehlitkesiz va mzarﬁz harakstini
temin etmok, hemginin vol hereksti istirakcilarini melumatlandirmag {iciin qurulmus grafiki
nisanlardir, Bu nisanlar Azarbaycan Respublikas: Yol hersketi haqqinda Quﬂdﬁ‘uﬁa‘}} va "Yol herskati
ve signallar” hagqinda Vyana konvensivasina asasen nizamlanir.

Yoi m@ara n 7 nisan qmyhndan ibarstdir: x;sbardar‘ﬂq, {stiinliik, gadagan, moacburi herakst

1
;S?A&.ﬁahl.vgi, nelumatverici- &ugtauxﬂ, 5CY &S, slave melumatlar,

Xebsrdarhig nisanlan

Xebordarhg nisanlan horskst zamam seraite uvgun tedbirler gériilmesi taleb edilon yolun tahiiikali
sahasine yaxinlagma vs tahliikenin xamktem barads yol hersketd istirakgilarina malumat verir.

Xeberdarhq nisanlarimn ssas ferglendirici slametlsri (1.3, 1.4 vs 1.31 gruplari istisna olmagla) onlann
ag fonlu ticbucaql: ve qirmiz1 hasiyali formasidir. Onlar heg bir mshdudivyst nezerds tutmurlar. Lakin

Tanl i 3 3% . o S . T 1
bels niganlan géren sirficlt diggstini artirmah ve ssraits uyZun tshitikesizlik tadbirleri gbrmays hazir

Xasberdarhg nisanlarini herskstin icaze verilmis slirstinden, gfriinms sgeraitinden ve onlann
verlesdirilmesi imkanindan asihi olarag vasavis montsqelorindsn kenarda, tohliikeli sahslerin
baslangicindan 150-300 metr. vasavis mentaqslerinde ise 50-100 metr aralida qurasdiniriar. Zerurst
oldugda bu nisanlar basqa masafeds de gurasdinla bilor. Bu halda tohlitkali sahave godar volayna
varsa, bu yolayrieindan sonra tskrar nigan 7.1.1 1&vhaciyi ilo qurasdinihir. Bundan basqa kesisan (va ya
birlegen) volda yolayricindan 50 metr mosafada 7.1.3 va va 7.1.4 16vhaciklsrindan biri il birlikde bels
xaberdarhq nigan qurasdirila biler.

Y.n kodu  Tesvir Manasi
1.1 Slagbaumiu damir yol kegidi
1.2 Slagbaumsuz demir yol kegidi ”
1.3.1 Birxstli demir yolu
1.3.2 Coxxstli demir yolu
1.4.1
1.4.2
1.4.3 , e
Demir yol kecidine yaxinlasma
1.4.4
1.4.5
1.4.8
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Mecburi herskst istigameti

AW oas b

.01 %

o
£y

4.6

4.7

4.8

4.9.1

4.8.2

4.6.3

odu Tegvir Manasi

Dtzins herakst

Safa hareket

Sola horskat

Dizine ve va safa herekst

Dilzuns ve ya sola hersket

Safa va ya sola harekst

Manesni sajdan kecme

Maneani scldan kegme

Maneenl sagdan va ya soldan kegme

Dairavi harekst

- Minik aviomobilierinin herekst

A

Velosiped zolad:
- Piyada zolagt

- Minimum stretin mehdudlasdirnimast

| Minimum sirstin mehdudlasdinidi§s zonanin qurtaracad

 Tehikeli yikl olan nagliyyat vasitelerinin herekat istigameti

Tehllksli yUk{ olan nagliyyatl vasitelerinin hersket istigamesti

Tehlikeli yikl olan neqliyyat vasitslerinin herskat istigamst




